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Amsterdam'in kiyisini olusturan Kuzey Denizi Kanall,
Amsterdam Limani'ni Kuzey Denizi'ne baglayan en
yogun su yollarindan biridir. Her guin bircok yolcu, GVB
tarafindan isletilen 6 Ucretsiz feribot rotasini izleyerek,
bisikletleriyle, mopedleriyle ya da yaya olarak Kuzey

Denizi Kanal’'ni geciyor.

GVB sahip oldugu feribot, tramvay,
otobUs ve otomobillerin emisyonlarini
ve cevre Uzerindeki etkilerini mutlak
minimum degere dustrme politikasi
uyguluyor. Bu nedenle GVB, Holland
Shipyard'a 2 yeni feribot siparisi
verdiginde, yakit verimliligini artirmak
ve kirliligi azaltmak Uzere akull hibrit
teknolojisini kullanmaya karar verdi.

Maksimum guiciin
paylastiriimasi jenerator
boyutunu kiicultti

Feribotlar yilin 365 giind ve ginln 24
saati calistyor. Kuzey Denizi Kanali'ni
gecmek yaklasik 4 dakika strtyor ve
feribotlar sonraki sefere baslamadan
dnce yalnizca 2 dakika kadar iskeleye
bagl kaliyor. skelede harcadigi stre,
akdlerin karadan beslenerek sarj
edilmesi icin cok kisa oldugundan
dolayl %100 akuyle calisan bir elektrikli
feribot kullanmak mimkiin degildi.
Bunun yerine GVB, maksimum

glcl paylastirmak amaciyla dizel
jeneratorlere ve Lityum lyon akdilere
sahip elektrikli tahrik sistemi kullanmaya
karar verdi. Bu sekilde, jeneratdrlerin
neredeyse sabit yUkte cok verimli
calismasina olanak veren akuler
sayesinde jeneratorlerin boyutlarini
klcultmeleri mdmkdn oldu.
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Solda: Casper van der Werf, GVB Proje
Yoneticisi (Amsterdam Toplu Tasima Sirket).
Sadda: Kees Bark, Elektrikli gemi tasarim
danismani

Hibrit hava kalitesini
artinyor ...

Kalan hava kirliligini azaltmak igin dizel
motorlara, toksik gazlari ve partikulleri
gideren ve SCR (secici katalitik reaktor)
olarak da bilinen, verimli egzoz gazi
temizleme sistemleri takildi.

60 ve 61 numarali Kuzey Denizi Kanali
feribotlari, 2019/2020'den itibaren
uygulamaya girecek olan ve daha siki
kriterlere sahip hava kirliligi kurallarina
simdiden uyuyor. Bu, hava kalitesinin
iyilestirilmesine katkida bulunuyor

ve Amsterdam sakinleri ile feribotlari
kullanan milyonlarca turist igin
gUrdltdyu azaltiyor.

... ve de manevra kabiliyetini
Kaptanlar, yeni feribotlardan ¢ok
memnun: Feribotlarin ydnetimi
geleneksel dizel motorlu kardes gemiler
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GVB'de proje y6neticisi olan
Casper van der Werf: "Holland
Shipyard ve kendi elektrik tahrikli
sistemleri icin VACON® NXP
stirtictileri kullanma konusunda
deneyimli, elektrikli tahrik
sistemleri is ortagi Holland Ship
Electric'in sundugu bir hibrit
¢oziimii sectik."

.

kadar kolay, Ustelik bunlar cok daha
sessiz. DusUk gurdltt duzeyi, yolculugu
hem yolcular hem de murettebat icin
keyifli hale getiriyor.

Normal hava kosullarinda, sabit

yUkte calisan 2 jenerator var.

Feribotlar dururken ya da dusuk

hizda calisirken akdler sarj ediliyor.
Gemiler hizlandiginda maksimum

glg akulerden cekiliyor. Jeneratorler
kapaliyken aki modunda, feribotlar
yaklasik bir saatlik isletime karsilik gelen
gidis-ddnUs 10-11 tur yapabiliyor.
Jeneratdrlerin calistigi normal
kosullarda, akulerin sarj durumu gidis-
donus yolculuk sirasinda ytizde yalnizca
birkag birim yikseliyor ve dustyor.



7/24 calisma suresi

Amsterdam sehri, Amsterdam'in kuzey
ve glney kisimlarini birbirine baglayan
feribotlari "ylzen kopriler" olarak
goriyor. Yizen kdpriler yolcular igin
Ucretsiz.

Hibrit tahrik sistemi semasi

lki yedek DC sebeke sistemi guivenlik
nedeniyle secildi, ancak kisa devre
korumasi zor bir konuydu.

GVB ¢6zimden memnun kaldi ve bir
daha yeni feribot gerektiginde ayni
hibrit gemileri degerlendirmeye kararli.

Holland Ship Electric'den (HSE) René Stout,
hibrit glc ve tahrik sistemni icin HSE dokunma-

tik ekran kontroltini gosteriyor.

133 kW dizel jeneratdr
VACON® NXP Sivi Sogutmali Sdrtict
VACON® NXP Sivi Sogutmali Siirtici

VACON® NXP DC/DC Konvertorl
VACON® MicroGrid sistemi

Liman jeneratorti

Toplamda dért adet olmak lizere, her makine dairesinde iki adet 133
kW JohnDeere/Stamford jeneratér var. 2 makine dairesi geminin her
iki ucunda bulunuyor. Solfic SCR egzoz gazi filtresi toksik gazlari ve

partikdlleri gideriyor.

DC BUS

DC koruma
sistemi

ZF azimut itici (mavi) Oswald yliksek verimli PM motoru (yesil) tarafindan
calistinliyor. Azimut iticiler, sagladiklar ytiksek manevra kabiliyeti
nedeniyle kiictik feribotlarda yaygin olarak kullaniliyor.
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Akd ybnetim sistemine sahip 2 adet 68 kWh Lityum lyon EST-Floattech Ak sistemi mevcut.

GVB hibrit feribotlar

60 numarali Kuzey Denizi Kanali Feribotu 2016'nin Ekim ayinda hizmete alinirken 61 numarali Kuzey Denizi Kanali Feribotu
2017'nin Mart ayinda hizmete girdi.

iki yeni feribotta en gelismis dizel-elektrikli-akilt hibrit tahrik sistemi kullaniliyor.

60 ve 61 numarali Kuzey Denizi Kanali Feribotlar:

Gemi tipi: Yolcu (maks. 310), bisiklet ve moped tasiyan feribot

Gemi sahibi: GVB - Amsterdam Toplu Tasima Sirketi.

Tersane: Holland Shipyards, Hardinxveld-Giessendam, Hollanda

Elektrik Sistemi Entegratord: Holland Ship Electric, Rotterdam, Hollanda

Su yollarr: Amsterdam'daki Kuzey Denizi Kanall

Tahrik ve gui¢ Uretim sistemi: VACON® NXP Sivi Sogutmali Stirtict'ler tarafindan kontrol edilen Oswald

PM motorlarina sahip 2 adet 250 kW elektrikli azimut itici.

John Deere dizel motorlar tarafindan beslenen 4 adet 133 kW degisken frekansli
Stamford jenerator. Alternatif akim VACON® NXP AFE sirdculer kullanilarak dogru
akima donusturaltyor.

2 adet 68 kWh EST-Floattech Lityum lyon Polimer aki sistemi mevcut.

50 kW, 50 Hz gemi elektrik sebekesi MicroGrid islevli bir VACON® NXP Sivi

Sogutmali Strlct tarafindan olusturuluyor.

Ana elektrik sebekesi, elektrik jeneratorlerini, akuleri ve tiketecleri baglayan 750 VDC'lik
bir sebeke. Glvenlik nedenleriyle 2 adet yedek DC sebekesi bulunuyor. 2 sebeke,
ikisinden birinde kisa devre olmasi durumunda 2 sebekenin gtivenli bir sekilde
ayrilmasini saglayan bir DC koruma sistemi araciligiyla birbirine bagl.

Yil: 2016 ve 2017
Uzunluk: 33,60 m
Genislik: 9,00 m

Su kesimi: 1,66 M
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