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Elektrikli hibrit feribotlarin
kalbinde Danfoss Drives ile
yakit tasarrufu
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Iskocya'nin 2020 yilina kadar cevreye zararli olan emisyonlarda
dUsus elde etme hedefini destekleme taahhidUnUn bir parcasi
olarak Caledonian Maritime Assets Limited (CMAL), en yeni RORO
feribotlarinda ¢igir acan bir dizel-elektrikli tahrik sistemi gelistirdi.
Danfoss'un sundugu hiz kontrol cihazlariyla donatilan bu sistem,
emisyonlarda orantili azalmalarla birlikte %38'e varan yakit

tasarruflarina ulasiyor.

CMAL, iskogya'nin acik denizdeki
adalarina verilen feribot hizmetlerinin
neredeyse tamamini saglayan sirket
olan CalMac Ferries Limited tarafindan
isletilen feribotlarin sahibidir. 2011'de
iskocya Devleti'nin ve Avrupa Bolgesel
Kalkinma Fonu'nun finansman

saglama onayinin ardindan CMAL, yakit
ekonomisi ve cevre Uzerinde disuk
etkili emisyon agisindan yeni standartlar
belirleyecek elektrikli hibrit feribotlar
gelistirme projesine basladi.

Yiksek verimli dizel-mekanik ve
dizel-elektrikli sistemleri de dahil
projeye iliskin cesitli alternatif
yaklasimlarin ayrintili bir sekilde yapilan
degerlendirmelerinin ardindan, CMAL
ekibi en yUksek avantaji saglayacak
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olan ¢ézUmun elektrikli hibrit tahrik
sistemi olacagi sonucuna vardi.
Esasinda bu, geleneksel dizel-elektrikli
tahrik sistemindeki gibi, geminin tahrik
birimlerini calistiran elektrik motorlari
icin gl¢ Uretmek amaciyla jenerator
gruplarini calistiran dizel motorlardan
olusuyor.

Ancak hibrit dizenlemenin, geleneksel
dizel-elektrikli sistemlerden farkli
olmasini saglayan temel bir 6zelligi;
tahrik motorlarina yalnizca jenerator
gruplariyla degil, ayni zamanda ylksek
kapasiteli enerji depolama akuleriyle
de gU¢ saglanabilmesidir. CMAL
gemilerinde, bu akiler gemiler limanda
bulundugu sirada gece boyunca
karadan beslenerek sarj ediliyor;

s, il b

bu da yogunluk olmayan saatlerde
dusuk Ucretli elektrigin avantajindan
faydalanilabilecegi anlamina geliyor.

Bu konsepti, ytksek verimli hibrit dizel-
elektrikli-akdla tahrik sistemine sahip
yenilik¢i bir feribot biciminde gercege
donustirmek amaciyla CMAL, Port
Glasgow'dan Ferguson Shipbuilders,
Seatec'in gemi tasarim uzmanlari ve
Tec-Source'un elektrik uzmanlariyla
birlikte calisti. ilk sézlesme iki feribotun
tasarimini, insaatini ve donatilmasini
kapsiyordu: Sconser-Raasay rotasinda
kullanilacak MV Hallaig ve Tarbert-
Portavadie rotasinda kullanilacak MV
Lochinvar idi.
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Feribotlar icin gelistirilen tahrik
sisteminin 400V, 50 Hz'de calisan

(¢ adet dizel tahrikli 368 kVA (¢ fazli
jenerator grubu bulunuyor. Bunlar; ayni
zamanda gemi limandayken karadan
besleme baglantisina da sahip olan,
geminin ana elektrik panosunu besliyor.
Elektrik panosu, Danfoss'un sundugu iki
adet VACON® NXP serisi sivi sogutmali
hiz kontrol cihazina enerji sagliyor.
SUrUculerden her biri, 375 kW glicte ve
Oila 615 dev/dak hiz araliginda ¢alisan,
geminin iki tahrik motorunu kontrol
ediyor. Motorlar, tahrik ve dimenlemeyi
tek birimde birlestiren Voith Schneider
Pervanelerini calistiryor.

Tahrik motorlarinin kirlilige yol agmadan
calismasini saglamak icin, VACON®

NXP hiz kontrol cihazlarindan her

biri, kendi DC barasina bagli olan bir
350 kWh lityum iyon aku birimine
sahip. NXP serisi strlcUlerde akller

icin ilave elektronik donanim ya da
kontrol devresi gerekmediginden, bu
dizenleme ozellikle kolaylik ve uygun
maliyet sagliyor.

CMAL'de Filo MUdUrQ ve Proje Yoneticisi
olan John Salton agiklamasinda "Bu
sancak gemisi projesinde Danfoss
Drives'l secmek icin bircok nedenimiz
vardi" diyor. "Bunlar kompakt srdculer
ki bu da gemide ¢ok dnemli unsur;
ayrica %98'in Gzerinde verimlilik

ve 0,99 gug faktoriyle mikemmel
performansa olanak veriyorlar.
Bununla birlikte, Gemilerden Sorumlu
Muddrtmadz Jim Anderson'un
deneyimleri sayesinde, Danfoss'un
sundugu VACON® strtcllerin en

zorlu gemi ortamlarinda bile uzun

ve glvenilir calisma émriine sahip
oldugunu biliyoruz. Ayrica sdrtculerin
fiyati da gayet uygun,' diyerek s¢zlerini
tamamliyor.
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"Gelecekteki tiim yeni kiiclik gemiler veya mevcut gemileri
yiikseltirken hibrit teknolojisini kesinlikle goz 6niinde bulunduraca-
giz. Ayrica elbette, su anda oldugu gibi, basarisi giivenilir, verimli
ve iyi tasarlanmis bilesenlere bagli; ki bu da Danfoss'un sundugu
VACON® NXP siiriictilerinin gayet iyi bir aciklamas.."

Bu uygulamanin yeni olmasi

nedeniyle, ilk gemiye kurulmadan

once yeni sUrlcd sistemi Uzerinde
kapsamli fabrika testleri ve denemeler
gerceklestirildi. Bu, konseptin
kanitlanmasini sagladi ve ayrica
potansiyel sorunlarin erken asamada
belirlenmesine ve ¢dzilmesine olanak
verdi. Aslinda, akd yonetim sistemlerinin
entegrasyonu sirasinda karsilasilan

ufak baslangic sorunlarr disinda, sistem
uygulamasin buytk oranda sorunsuzdu.

Yeni, cevre dostu hibrit tahrik sisteminin
kuruldugu ilk feribot olan MV Hallaig,
150 yolcu ve 23 otomobil ya da iki agir
vasita tastyabiliyor ve dokuz knot servis
hizina sahip. 2013'0n Kasim ayinda
hizmete girdi ve etkileyici sonuglar
sunmaya devam ediyor.

John Salton, CMAL Filo Miidiirii ve Proje Yoneticisi
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‘Artik cevreyi koruyan ve isletim
maliyetlerini azaltan hibrit
teknolojisinin avantajlarini
goriiyoruz."

John Salton
Filo Miidiirii ve Proje Yoneticisi

CMAL _I
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Yakit kullanimi ve emisyonlarda MV Hallaig'in hizmete girmesinden
hedeflenen %20 disus hedefine yalnizca bir yil sonra kardes gemisi,
karsin gemi aslinda yakit tiketiminde MV Lochinvar de hizmete girdi.

%38 dUiss sagladi. Bunun, geminin Bu gemide de MV Hallaig'de kullanilan
dmru boyunca, stlfir ve nitrojen oksit Danfoss ekipmanlari ayni yapilandirma
emisyonlarinda orantili azalmayla ile kullanildi ve o da esit oranda
birlikte CO, emisyonunda 5500 tonun etkileyici yakit tasarrufu ve performans
Uzerinde dUsUse yol agacagi sagliyor.

ongoralayor.
Bu iki geminin kendileri icin belirlenen

Yeni tahrik sisteminin diger bir avantaji tum iddiali hedeflere ulasma veya

da iki tahrik sisteminden biri arizalansa bunlar asma konusundaki basarisi,
bile geminin ¢alismaya devam CMALYi bir kez daha Danfoss
etmesini saglayan yUksek dizeyde teknolojisine sahip Gglncu bir gemi
yedeklilik. Ayrica dizel yakit bitse bile olan MV Catriona'nin siparisini verme
calisabilir. Gergekten Raasay ile Sconser yoniinde cesaretlendirdi. Uglincl
arasindaki Pazar ginU servisini sadece gemi, Ferguson Marine Engineering
akd glclyle calisarak gerceklestirmesi tarafindan Port Glasgow'da insa edildi.
emisyon dizeyinin sifir oldugu 2016'da CMAL'ye teslim edilen gemi
anlamina geliyor. denizdeki testlerin tamamlanmasinin

ardindan Claonaig-Lochranza arasinda
sefer yapmaya baslayacak.
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