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Εφαρµογή Ανελκυστήρα 
 
1. Εισαγωγή 
Επιλέξτε την Εφαρµογή Ανελκυστήρα (Lift) στο Μενού M6 στην σελίδα S6.2. 
 
Η Εφαρµογή Ανελκυστήρα µπορεί να χρησιµοποιηθεί και µε νέα µοντέρνα συστήµατα 
ανελκυστήρων. Υπάρχουν συµπεριλαµβανόµενες εφαρµογές οι οποίες απαιτούνται για την επίτευξη 
µίας οµαλής διαδροµής του θαλάµου του ανελκυστήρα. Ο πίνακας των συνδέσεων των 
εισόδων/εξόδων (I/O) περιέχει τα πιο συνηθισµένα σήµατα που χρησιµοποιούνται στις εφαρµογές 
ανελκυστήρα. 
 
Μέσα στην εφαρµογή, οι σταθερές ταχύτητες παρουσιάζονται µε µονάδα µέτρησης [m/s] και επίσης 
µε [Hz], η επιτάχυνση και η επιβράδυνση παρουσιάζονται µε µονάδα µέτρησης [m/s2] και τα jerks 
παρουσιάζονται µε µονάδα µέτρησης [ms]. 
 
Η λογική του ελέγχου του µηχανικού φρένου έχει σχεδιαστεί για την επίτευξη οµαλών εκκινήσεων 
από και σταµατηµάτων προς το επίπεδο του ορόφου. Το φρένο µπορεί να ρυθµιστεί µε διάφορους 
τρόπους ώστε να συναντήσει τις διάφορες απαιτήσεις του κινητήρα και της λογικής ελέγχου του 
ανελκυστήρα. 
 
Το υλικό που χρησιµοποιείται µπορεί να είναι οποιοσδήποτε ρυθµιστής στροφών Vacon NXS ή 
NXP. Στην µορφή ελέγχου κλειστού βρόγχου του κινητήρα απαιτείται η µονάδα NXP και η κάρτα 
επιλογής παλµογεννήτριας (encoder) (NXOPTA4 ή NXOPTA5). 
 
Όλες οι έξοδοι είναι διαθέσιµες για προγραµµατισµό. Οι λειτουργίες των ψηφιακών εισόδων είναι 
επίσης διαθέσιµες για προγραµµατισµό σε οποιαδήποτε ψηφιακή είσοδο. Τα σήµατα εκκίνησης 
προς τα Μπρος και Πίσω είναι διαθέσιµα από την είσοδο DIN1 και DIN2 (δείτε επόµενη σελίδα). 
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2. Βάση προγραµµατισµού των σηµάτων Εισόδου στην Εφαρµογή Ανελκυστήρα 
Η βάση προγραµµατισµού του σήµατος εισόδου στην εφαρµογή του Ανελκυστήρα όπως και στην 
εφαρµογή Ελέγχου Πολλαπλών χρήσεων (και µερικώς σε άλλες εφαρµογές) είναι διαφορετική από 
την κοινή µέθοδο που χρησιµοποιείται στις άλλες εφαρµογές του Vacon NX. 
 
Στην κοινή µέθοδο προγραµµατισµού, Μέθοδο Προγραµµατισµού Λειτουργία προς Τερµατικά (FTT), 
έχετε µία έτοιµη είσοδο στην οποία δίνεται µία λειτουργία. Οι εφαρµογές που αναφέρονται πιο πάνω 
όµως, χρησιµοποιούν την Μέθοδο Προγραµµατισµού Τερµατικά προς Λειτουργία (TTF) στην οποία 
η διαδικασία προγραµµατισµού πραγµατοποιείται µε τον αντίθετο τρόπο: Οι λειτουργίες 
εµφανίζονται ως παράµετροι και ο χρήστης διαλέγει µία ιδιαίτερη είσοδο για αυτήν (δείτε το Σχήµα 
1). 

 
 
Σχήµα 1. Βασική αρχή της Μεθόδου Προγραµµατισµού Τερµατικών προς Λειτουργίες (TTF). 

 
 

APPLICATION

Parameter 2.6.7.1

0.1

Parameter 2.6.7.2

0.2

Parameter 2.6.7.3

A.3

Parameter 2.6.7.4

0.1

Parameter 2.6.7.10

A.4

Parameter 2.6.7.11

A.5

Parameter 2.6.7.12

A.6

External Fault, oc

Fault Reset

Run Enable

External Fault, cc

Speed SEL 1

Speed SEL 3

Speed SEL 2

o
o
o

INPUT SIGNALS

SLOT A

"Input 10" = A.1

"Input 11" = A.2

"Input 12" = A.3

"Input 13" = A.4

"Input 14" = A.5

"Input 15" = A.6

"ADRESS 0.x"

Address 0.1

FALSE

Address 0.2-0.10

TRUE

SLOT B

"Input 20" = B.1

"Input 21" = B.2

"Input 22" = B.3

Parameter x.x

B.1Input Signal X

Σηµείωση:  Σταθερή τιµή µπορεί να δωθεί στο σήµα εισόδου. Η αξία 0.1 είναι σταθερό
FALSE και οι αξίες από 0.2 ως 0.10 είναι σταθερό TRUE (δείτε το  Σχήµα 1). 



 vacon • 5 

24-hour support +30-6945-998838 • Email: service@electro.gr  

2.1 Καθορισµός εισόδου για µία ιδιαίτερη λειτουργία από το πληκτρολόγιο 
Η σύνδεση µίας καθορισµένης λειτουργίας (σήµα εισόδου) σε µία καθορισµένη ψηφιακή είσοδο 
γίνεται δίνοντας µία κατάλληλη αξία στην παράµετρο. Η αξία αυτή σχηµατίζεται από την Θήκη της 
κάρτας στον Πίνακα Ελέγχου του Vacon NX (δείτε το Vacon NX Εγχειρίδιο Χρήστη, Κεφάλαιο 6.2) 
και τον αντίστοιχο αριθµό σήµατος, δείτε παρακάτω. 
 
 
 
    Όνοµα λειτουργίας 
 
 
 
                                                                Θήκη  Αριθµός τερµατικού 
    Τύπος τερµατικού 
 
Παράδειγµα: Θέλετε να συνδέστε την λειτουργία ψηφιακής εισόδου Fault Reset, Επαναφορά 
σφάλµατος, (παράµετρο 2.6.7.3) στην ψηφιακή είσοδο A.3 στην βασική κάρτα NXOPTA1, που 
βρίσκεται στην Θήκη A. 
 
Πρώτα βρείτε την παράµετρο 2.6.7.3 στο πληκτρολόγιο. Πατήστε το ∆εξί κουµπί του Μενού µία 
φορά για να αλλάξτε την αξία. Στην γραµµή της αξίας, θα δείτε τον τύπο τερµατικών στα αριστερά 
(DigIN) και στα δεξιά θα δείτε την ψηφιακή είσοδο όπου είναι συνδεδεµένη η λειτουργία. 
 
Όταν η αξία αναβοσβήνει, κρατήστε το Πάνω ή κάτω κουµπί του Ξεφυλλιστή (Browser) για να βρείτε 
την επιθυµητή θήκη κάρτας και τον αριθµό σήµατος. Το πρόγραµµα θα εµφανίσει τις θήκες των 
καρτών ξεκινώντας από το 0 και θα προχωρήσει από το A ως το E και οι αριθµοί I/O (εισόδων / 
εξόδων) από το 1 ως το 10. 
Αφού ρυθµίστε την επιθυµητή αξία, πατήστε το Κουµπί Enter µία φορά για επιβεβαίωση της 
αλλαγής. 

 
 
 
 
 
 

READY

I/Oterm

DigIN:0.1
Fault reset

READY

I/Oterm

DigIN:0.1

READY

I/Oterm

DigOUT:0.1

READY

I/Oterm

DigOUT:A.3

enterFault reset Fault reset Fault reset
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2.2 Καθορισµός ενός τερµατικού για µία καθορισµένη λειτουργία µε το NCDrive 
εργαλείο προγραµµατισµού 

Αν χρησιµοποιείτε το εργαλείο προγραµµατισµού NCDrive για την ρύθµιση των παραµέτρων θα 
πρέπει να εγκατασταθεί σύνδεση µεταξύ της λειτουργίας και της εισόδου/εξόδου µε τον ίδιο τρόπο 
όπως και µε το πληκτρολόγιο ελέγχου. Απλώς διαλέξτε τον κωδικό διεύθυνσης από µενού στην 
στήλη Value, Αξία, (δείτε το παρακάτω Σχήµα). 

Σχήµα 2. Φωτογραφία του εργαλείου προγραµµατισµού NCDrive, βάζοντας τον κωδικό διεύθυνσης  

 

 
 

Σηµείωση: ∆ύο σήµατα εισόδων µπορούν να συνδεθούν στην ίδια ψηφιακή είσοδο. Όµως  
       χρησιµοποιήστε την δυνατότητα αυτή λογικά. 
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Jumper block X3:
CMA and CMB grounding

CMB connected to GND
CMA connected to GND

CMB isolated from GND
CMA isolated from GND

CMB and CMA
internally connected together,
isolated from GND

= Factory default

3. Έλεγχος I/O 
 

NXOPTA1 
Τερµατικά Σήµα Περιγραφή 

1 +10Vref Αναφορά εξόδου Τάση ποτενσιοµέτρου, κλπ. 
2 AI1+ Αναλογική είσοδο, πεδίο 

τάσης 0—10V DC 
Αναφορά συχνότητας της τάσης 
εισόδου 
 
 

3 AI1- I/O Γείωση Γείωση για αναφορές και έλεγχο 
4 AI2+ 
5 AI2- 

Αναλογική είσοδο, πεδίο 
έντασης 0—20mA 

Αναφορά συχνότητας της έντασης 
εισόδου 
 

6 +24V Έξοδο της τάσης ελέγχου Τάση για διακόπτες, κλπ. µεγ 0.1 A 
7 GND I/O γείωση Γείωση για αναφορές και έλεγχο 
8 DIN1 Προς τα πάνω εκκίνηση 

(προγραµµατιζόµενη) 
Επαφή κλειστή = Προς τα πάνω 
εκκίνηση 

9 DIN2 Προς τα κάτω εκκίνηση 
(προγραµµατιζόµενη) 

Επαφή κλειστή = Προς τα κάτω 
εκκίνηση 

10 DIN3 Reset σφάλµατος 
(προγραµµατιζόµενη) 

Επαφή ανοιχτή = χωρίς σφάλµα 
Επαφή κλειστή = σφάλµα 

11 CMA 
 

Κοινό για DIN 1—DIN 3 Συνδέστε µε GND ή +24V 
 

12 +24V Έξοδο της τάσης ελέγχου Τάση για διακόπτες (δείτε #6) 
13 GND I/O Γείωση Γείωση για αναφορές και έλεγχο 
14 DIN4 Επιλογή αναφοράς της 

Ταχύτητας 
 

15 DIN5 Επιλογή αναφοράς της 
Ταχύτητας 
 

16 DIN6 Επιλογή αναφοράς της 
Ταχύτητας 
 

Προγραµµατιζόµενη αναφορά της 
ταχύτητας από ψηφιακές εισόδους 
DIN4, DIN5, και DIN6: 
Ταχύτητα αναφοράς 
Ταχύτητα αναφοράς µε κατεύθυνση 
∆υαδική αναφορά 
 
 

17 CMB Κοινό για  DIN4—DIN6 Κοινό για GND or +24V 
18 AO1+ 
19 AO1- 

Συχνότητα εξόδου 
Αναλογική έξοδο 

Προγραµµατιζόµενη 
 Πεδίο 0—20 mA/RL, max. 500Ω 

20 DO1 Ψηφιακή έξοδο 
FAULT (Σφάλµα) 

Programmable 
Ανοικτός συλλέκτης, I≤50mA, U≤48 VDC 

NXOPTA2 
21 RO1 
22 RO1 
23 RO1 

 

                           Έξοδο ρελέ 1 
                                         RUN 

 

Προγραµµατιζόµενη 
 

24 RO2 
25 RO2 
26 RO2 

                           Έξοδο ρελέ 2 
                      Μηχανικό φρένο 

 

Προγραµµατιζόµενη 
 

Πίνακας 1. Εργοστασιακή διάταξη Ι/Ο για την Εφαρµογή 
Ανελκυστήρα. 

Σηµείωση: ∆είτε παρακάτω τις επιλογές 
των διακλαδωτών (jumper). Για 
περισσότερες πληροφορίες δείτε το 
Εγχειρίδιο Χρήστη Vacon NX, Κεφάλαιο 
6.2.2.2. 

READY 

RUN 

220 
VAC 

 mA 
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4. Εφαρµογή Ανελκυστήρα – Λίστες παραµέτρων 
Στις επόµενες σελίδες θα βρείτε τις λίστες των παραµέτρων µέσα στην αντίστοιχη οµάδα 
παραµέτρων. Η κάθε παράµετρο περιέχει και ένα link στην αντίστοιχη περιγραφή της παραµέτρου. 
Οι περιγραφές των παραµέτρων δίνονται στις σελίδες 20 ως 63. 
 
Column explanations: 
Επεξηγήσεις στηλών: 
 
Κωδικός = Η Ένδειξη τοποθεσίας στο πληκτρολόγιο, ∆είχνει στο χρήστη τον αριθµό 

παραµέτρου στον ποίο βρίσκεται 
Παράµετρο = Ονοµασία παραµέτρου 
Ελαχ = Ελάχιστη αξία παραµέτρου 
Μεγ = Μέγιστη αξία παραµέτρου 
Μονάδα = Μονάδα µέτρησης της παραµέτρου, δίνεται αν είναι διαθέσιµη 
Προεπιλογή = Αξία προεπιλεγµένη από το εργοστάσιο 
Πελάτης = Οι ρυθµίσεις σας 
ID = Αριθµός ID της παραµέτρου (χρησιµοποιείται µε τα εργαλεία για PC) 
           = Εφαρµόστε την µέθοδο Tερµατικό προς Λειτουργία (TTF) σε αυτές τις 

παραµέτρους. ∆είτε το Κεφάλαιο 2. 
           = Στον κωδικό παραµέτρου: η αξία της παραµέτρου µπορεί να αλλαχθεί µόνο µετά 

από το σταµάτηµα του µετατροπέα συχνότητας (FC). 

 
4.1 Αξίες παρακολούθησης (Πληκτρολόγιο ελέγχου: µενού M1) 
Οι αξίες παρακολούθησης είναι οι πραγµατικές αξίες των παραµέτρων και των σηµάτων καθώς και 
των καταστάσεων και µετρήσεων. Οι αξίες παρακολούθησης δεν µπορούν να αλλαχθούν.  
∆είτε το Vacon NX Εγχειρίδιο Χρήστη, Κεφάλαιο 7 για περισσότερες πληροφορίες. 
 

Κωδικός Παράµετρο Μονάδα ID Περιγραφή 
V1.1 Output frequency Hz 1 Συχνότητα εξόδου 
V1.2 Frequency reference Hz 25 Συχνότητα αναφοράς 
V1.3 Motor speed rpm 2 Ταχύτητα κινητήρα 
V1.4 Motor current A 3 Ένταση κινητήρα 
V1.5 Motor torque % 4 Ροπή κινητήρα 
V1.6 Motor power % 5 Ισχύ κινητήρα 
V1.7 Motor voltage V 6 Τάση κινητήρα 
V1.8 DC link voltage V 7 Συνεχής Τάση 
V1.9 Unit temperature °C 8 Θερµοκρασία µονάδας 

V1.10 Voltage input V 13 Τάση αναλογικής εισόδου 
V1.11 Current input mA 14 Ένταση αναλογικής εισόδου 
V1.12 DIN1, DIN2, DIN3  15 Κατάσταση ψηφιακών εισόδων 1,2,3 
V1.13 DIN4, DIN5, DIN6  16 Κατάσταση ψηφιακών εισόδων 4,5,6 
V1.14 DO1, RO1, RO2  17 Κατάσταση ψηφιακών εξόδων  
V1.15 Analogue Iout mA 26 Κατάσταση αναλογικής εξόδου 
V1.16 Lift Speed m/s 1630 Ταχύτητα ανελκυστήρα σε m/sec 
V1.17 Encoder Speed rpm 1631 Ταχύτητα παλµογεννήτριας (encoder) 

V1.18 UnFiltered Motor 
Torq % 1632 Μη φιλτραρισµένη ροπή κινητήρα 

V1.19 Speed ctrl out % 1633 Αναφορά ροπής από την έξοδο του ελεγχτή 
ταχύτητας 

V1.20 Ramp Down 
Distance m 1634 

Απόσταση όταν επιβραδύνθηκε από κάποια 
ταχύτητα στην µικρή ταχύτητα(ή µηδενική ταχ.).  
Η αξία αυτή δείχνει την επίδραση των διάφορων 
παραµέτρων στην απόσταση σταµατήµατος. 

G1.21 Multimonitor   Τρεις τιµές µπορούν να παρακολουθούνται 
παράλληλα 

Πίνακας 2. Αξίες παρακολούθησης 
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4.2 Βασικές Παράµετροι (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.1) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P2.1.1 Ονοµαστική τάση 
κινητήρα 180 690 V 

NX2: 230V
NX5: 400V
NX6: 690V

 
110 

 

2.1.2 Ονοµαστική 
συχνότητα κινητήρα 30,00 320,00 Hz 50,00  111 Ελέγξτε την πλακέτα 

λειτουργίας του κινητήρα 

P2.1.3 Ονοµαστική 
ταχύτητα κινητήρα 300 20 000 rpm 1440 

 

112 

Η προεπιλογή εφαρµόζε-
ται για κινητήρα 4-πολικό 
και µετατροπέα συχνότητας 
ονοµαστικού µεγέθους. 

P2.1.4 Ονοµαστική ένταση 
κινητήρα 1 x IL 2,5 x IL A IL 

 113 Ελέγξτε την πλακέτα 
λειτουργίας του κινητήρα 

P2.1.5 Συνηµίτονο φ 
κινητήρα 0,30 1,00  0,85  120 Ελέγξτε την πλακέτα 

λειτουργίας του κινητήρα 

P2.1.6 Όριο έντασης 0,1 x IL 2,5 x IL A 1,5 x IL 

 

107 

Σηµείωση: Αυτό εφαρµό-
ζεται για µετατροπείς 
συχνότητας έως το FR7. 
Για µεγαλύτερα µεγέθη, 
συµβουλευτείτε µας.  

Πίνακας 3. Βασικοί παράµετροι G2.1 

4.3 Παράµετροι Ελέγχου Ταχύτητας (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.2) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P2.2.1 Ονοµαστική γραµµική 
ταχύτητα 0,20 5,00 m/s 1,00  1500  

 

P2.2.2 Επιλογή αναφοράς 
της ταχύτητας 0 6 s 0 

 

117 

0=Αναφορά κίνησης 
1=Αν. Κίν. µε κατεύθυνση
2=∆υαδική αναφορά 
3=AI1 (Είσοδο τάσης) 
4=AI2 (Είσοδο έντασης) 
5=Fieldbus 
6=Πληκτρολόγιο 

P2.2.3.x Αναφορά ταχύτητας [m/s] 
P2.2.3.1 Μικρή ταχύτητα 0,00 par2.2.1 m/s 0,10  1501 
P2.2.3.2 Μεγάλη ταχύτητα 0,00 par2.2.1 m/s 1,00  1502 

P2.2.3.3 Ταχύτητα 
απεγκλωβισµού 0,00 par2.2.1 m/s 0,25  1503 

P2.2.3.4 Ταχύτητα επισκευής 0,00 1,5xP2.2.1 m/s 0,50  1504 
P2.2.3.5 Αναφορά ταχύτητας 4 0,00 par2.2.1 m/s 0,10  1505 
P2.2.3.6 Αναφορά ταχύτητας 5 0,00 par2.2.1 m/s 1,00  1506 
P2.2.3.7 Αναφορά ταχύτητας 6 0,00 par2.2.1 m/s 0,25  1507 
P2.2.3.8 Αναφορά ταχύτητας 7 0,00 par2.2.1 m/s 0,50  1508 
P2.2.3.9 Ταχύτητα ανατροπής 0,00 1,5xP2.2.1 m/s 0,50  1613 

Οι παράµετροι 
ανταποκρίνονται στην 
οµάδα 2.2.4. Αυτοί θα 
ενηµερωθούν αυτόµατα 

αν αλλάξουν οι 
παράµετροι. Επίσης 
Αυτοί οι παράµετροι 
ενηµερώνονται όταν 

αλλάξει και η παράµετρο 
2.2.1. 

P2.2.4.x Αναφορά ταχύτητας [Hz] 
P2.2.4.1 Μικρή ταχύτητα 0,00 par2.1.2 Hz 5,00  1604 
P2.2.4.2 Μεγάλη ταχύτητα 0,00 par2.1.2 Hz 50,00  1605 

P2.2.4.3 Ταχύτητα 
απεγκλωβισµού 0,00 par2.1.2 Hz 12,50  1606 

P2.2.4.4 Ταχύτητα επισκευής 0,00 1,5xP2.1.2 Hz 25,00  1607 
P2.2.4.5 Αναφορά ταχύτητας 4 0,00 par2.1.2 Hz 5,00  1608 
P2.2.4.6 Αναφορά ταχύτητας 5 0,00 par2.1.2 Hz 50,00  1609 
P2.2.4.7 Αναφορά ταχύτητας 6 0,00 par2.1.2 Hz 12,50  1610 
P2.2.4.8 Αναφορά ταχύτητας 7 0,00 par2.1.2 Hz 25,00  1611 

Οι παράµετροι 
ανταποκρίνονται στην 
οµάδα 2.2.3. Αυτοί θα 
ενηµερωθούν αυτόµατα 

αν αλλάξουν οι 
παράµετροι. 

 
 

P2.2.4.9 Ταχύτητα ανατροπής 0,00 1,5xP2.1.2 Hz 5,00  1612  
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Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 
P2.2.5.x ΚΑΜΠΥΛΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 1 
P2.2.5.1 Επιτάχυνση 0,20 2,00 m/s2 0,70  103  
P2.2.5.2 Επιβράδυνση 0,20 2,00 m/s2 0,70  104  

P2.2.5.3 Aύξηση επιτάχυνσης 
jerk 1 0,01 1,00 s 0,50  1540  

P2.2.5.4 Μείωση επιτάχυνσης 
jerk 1 0,01 1,00 s 0,25  1541  

P2.2.5.5 Αύξηση 
επιβράδυνσης jerk 1 0,01 1,00 s 0,25  1542  

P2.2.5.6 Μείωση 
επιβράδυνσης jerk 1 0,01 1,00 s 0,50  1543  

P2.2.6.x ΚΑΜΠΥΛΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 2 

P2.2.6.1 Συχνότητα διακόπτη 
εσωτερικής ράµπας 0 par2.1.2 Hz 0  1544  

P2.2.6.2 Επιτάχυνση 2 0,20 2,00 m/s2 0,20  502  
P2.2.6.3 Επιβράδυνση 2 0,20 2,00 m/s2 0,20  503  

P2.2.6.4 Aύξηση επιτάχυνσης 
jerk 2 0,01 1,00 s 0,50  1545  

P2.2.6.5 Μείωση επιτάχυνσης 
jerk 2 0,01 1,00 s 0,50  1546  

P2.2.6.6 Αύξηση 
επιβράδυνσης jerk 2 0,01 1,00 s 0,50  1547  

P2.2.6.7 Μείωση 
επιβράδυνσης jerk 2 0,01 1,00 s 0,50  1548  

P2.2.7 Ενεργοποίηση των 
jerks 0 1  1 

 
1549  

 

P2.2.8 Χρόνος συγκράτησης 
της αναφοράς 0,00 5,00 s 0,00  1509  

P2.2.9 Κατάσταση Stop 
(DIN456) 0 1  0 

 
1614 

0=Κανονική λειτουργία 
1=Stop αν οι DIN456 είναι 
σε κατάσταση OFF 

Πίνακας 4. Παράµετροι ελέγχου ταχύτητας G2.1 
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4.4 Παράµετροι ελέγχου µηχ. φρένου (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.3) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 
P2.3.1.x ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΑΝΟΙΧΤΟΥ ΒΡΟΓΧΟΥ 

P2.3.1.1 Όριο έντασης 0 1,5 x In A 0,2 x In  1551 Η αξία αλλάξει όταν ρυθµί-
ζετε την παράµετρο 2.1.4. 

P2.3.1.2 Όριο ροπής 0 100,0 % 30,0  1552  
P2.3.1.3 Όριο συχνότητας 0 10,00 Hz 1,00  1553  

P2.3.1.4 Καθυστέρηση 
Ανοίγ.φρένου 0 1,00 s 0,10  1554  

P2.3.1.5 Όριο συχνότητας 
κλεισίµατος φρένου 0 20,00 Hz 1,00  1555  

P2.3.1.6 Καθ. Κλεισ. φρένου 0 5,00 s 0,00  1556  

P2.3.1.7 Mεγ. Συχν. 
Κλεισίµατος φρένου 0 10,00 Hz 4,00  1557  

P2.3.1.8 Χρόνος αντίδρασης 
µηχανικού φρένου 0 1,00 s 0,05  1558  

P2.3.1.9 DC ένταση 
φρεναρίσµατος 0,15 x In 1,5 x In A Μεταβάλ.  507  

P2.3.1.10 
Χρόνος DC 

φρεναρίσµατος κατά 
την εκκίνηση 

0,00 60,00 s 0,500 
 

1559 0=Το DC φρένο δεν λει- 
     τουργεί στην εκκίνηση 

P2.3.1.11 
Χρόνος DC 

φρεναρίσµατος κατά 
το σταµάτηµα 

0,00 60,00 s 1,000 
 

1560 0= Το DC φρένο δεν λει- 
     τουργεί στο σταµάτηµα 

P2.3.1.12 

Συχνότητα αρχής του
DC φρεναρίσµατος 
κατά την διάρκεια της

ράµπας 
σταµατήµατος 

0,10 10,00 Hz 0,50 

 

515  

P2.3.1.13 Καθυστερηµένο 
φρενάρισµα 0,00 30,00 s 0,00  1640  

P2.3.1.14 Απαίτηση Run 
Φρενάροντας 0 1  1  1641 0= Απενεργοποιηµένο 

1= Ενεργοποιηµένο 
P2.3.2.x ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΚΛΕΙΣΤΟΥ ΒΡΟΓΧΟΥ 

P2.3.2.1 Όριο έντασης 0 1,5 x In A 0,2 x In  1561 Η αξία αλλάξει όταν ρυθµί-
ζετε την παράµετρο 2.1.4. 

P2.3.2.2 Όριο ροπής 0 100,0 % 0  1562  
P2.3.2.3 Όριο συχνότητας 0 10,00 Hz 0,01  1563  
P2.3.2.4 Καθ. Ανοίγ. φρένου 0 1,00 s 0,00  1564  

P2.3.2.5 Όριο συχνότητας 
κλεισίµατος φρένου 0 20,00 Hz 0,01  1565  

P2.3.2.6 Καθυστ. Κλεισ. φρ. 0 5,00 s 0,00  1566  

P2.3.2.7 Mεγ. Συχν. 
Κλεισίµατος φρένου 0 10,00 Hz 0,10  1577  

P2.3.2.8 0Hz Χρόνος στην 
εκκίνηση 0 2,000 s 0,400  615  

P2.3.2.9 0Hz Χρόνος στο 
σταµάτηµα 0 2,000 s 0,600  616  

P2.3.210 Χρόνος απαλής 
εκκίνησης 0 1,00 s 0,10  1568  

P2.3.2.11 Συχν. απαλής εκκίν. 0 5,00 Hz 0,02  1569  

P2.3.2.12 Καθυστερηµένο 
φρενάρισµα 0,00 30,00 s 0,00  1640  

P2.3.2.13 Απαίτηση Run 
Φρενάροντας 0 1  1  1641 0= Απενεργοποιηµένο 

1= Ενεργοποιηµένο 
P2.3.3.x ΨΗΦΙΑΚΕΣ ΕΙΣΟ∆ΟΙ 
P2.3.3.1 Eξ. Έλεγχος φρένου    0.2  1601 ∆είτε την σελίδα 4. 
P2.3.3.2 Eπίβλεψη εξ. φρένου    0.2  1602  
P2.3.4.x ΕΠΙΒΛΕΨΗ ΦΡΕΝΟΥ 

P2.3.4.1 Χρόνος επίβλεψης 
εξωτερικού φρένου 0,00 5,00 s 1,00  1603  

Πίνακας 5. Παράµετροι ελέγχου µηχανικού φρένου, G2.4 
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4.5 Παράµετροι ελέγχου µονάδας (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.4) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P2.4.1 Κόπτης φρένου 0 3  1 

 

504 

0=Απενεργοποιηµένος 
1=Χρησιµοποείται όταν   
     λειτουργεί 
2=Εξ. Κόπτης φρένου 
3=Χρησιµοποιείται όταν 

λειτουργεί/έχει σταµατήσει 
4=Χρησιµοποιείται όταν 

λειτουργεί (∆ίχως δοκιµή) 

P2.4.2 Λειτουργία 
σταµατήµατος 0 1  2 

 
506 

0=Coasting 
1=Ράµπα 
2=Σταµάτηµα µε όριο συχνότ. 

P2.4.3 Όριο συχνότητας 0 ΜεγΣυχν Hz 5,00  1624 Χρησιµοποιείται µόνο αν η  
παρ 4.2=2 

P2.4.4 Απόσταση 
σταµατήµατος 0 1,5 m 0,0  1539 0=∆εν χρησιµοποιείται 

P2.4.5 
Χρόνος 

αύξησης/µείωσης 
επιβράδυνσης 

0 1,00 s 0,15 

 

1626 

Χρόνος S-καµπύλης (jerk) η 
οποία είναι ενεργή µόνο όταν 
είναι ενεργό το σταµάτηµα µε 
απόσταση 

P2.4.6 Συντελ.κλιµάκωσης 0 200 % 70  1625 Συντελεστής κλιµάκωσης για 
τον χρόνο ράµπας 

Πίνακας 6. Παράµετροι ελέγχου µονάδας, G2.5 

4.6 Παράµετροι ελέγχου κινητήρα (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.5) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P2.5.1 Τρόπος ελέγχου 
κινητήρα 0 1  1 

 
1572 

0=Έλεγχος συχνότητας 
1=Έλεγχος ταχύτ., (ΑΒ) 
2=Έλεγχος ταχύτ., (ΚΒ) 

P2.5.2 U/f µεγιστοποίηση 0 1  1  1573 0=∆εν χρησιµοποιείται 
1=Αύτοµ. ώθηση ροπής 

P2.5.3 Επιλογή U/f αναλογίας 0 3  0 

 

1574 

0=Γραµµική 
1=Τετραγωνισµένη 
2=Προγραµµατισµένη 
3=Γραµµ. µε µεγιστ. ροπής  

P2.5.4 Σηµείο αδυνατ. πεδίου 30,00 320,00 Hz 50,00  602  

P2.5.5 Τάση στο Σ.Α.Π. 10,00  200,00 % 100,00  603 n% x Unmot 
Μεγ. Αξία παρ. = par. 2.6.7 

P2.5.6 Συχνότητα µέσου 
σηµείου U/f καµπύλης 0,00 P2.6.4 Hz 5,00  1575  

P2.5.7 Τάση µέσου σηµείου 
U/f καµπύλης  0,00 100,00 % 10,00  1576 n% x Unmot 

P2.5.8 Τάση εξόδου σε µηδέν 
συχνότητα 0,00 40,00 % 1,30  1577 n% x Unmot 

P2.5.9 Συχνότητα διακοπής 1,0 16,0 kHz Μεταβ.  601 Εξαρτάται από τα kW 

P2.5.10 Ελεγχτής υπέρτασης 0 1  1  607 0=∆εν χρησιµοποιείται 
1=Χρησιµοποιείται 

P2.5.11 Ελεγχτής υπότασης 0 1  1  608 0=∆εν χρησιµοποιείται 
1=Χρησιµοποιείται 

P2.5.12 Αναγνώριση 0 1  0  631 Αναγνώριση κινητήρα σε (ΑΒ), 
Πάγωµα κινητήρα 

P2.5.13 Mετρ. πτώση τάσης Rs 0 10000    662  
P2.5.14 IrAddGenScale 0 200 % 0  665  
P2.5.15 IrAddMotorScale 0 200 % 100  667  

P2.5.16 FreqCompensationMUL -10,00 10,00  0  1645 Αποζηµίωση συχνότητας για 
“Κινητήρες Υψηλής Ολίσθησης” 

Πίνακας 7. Παράµετροι ελέγχου κινητήρα, G2.6 
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4.7 Σήµατα εισόδου (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού  G2.6) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

 DIN1 DIN2 
P2.6.1 Λογική Εκκίνησης / 

Σταµατήµατος 0 6  0 
 

300 0 
1 
2 

Εκ.πάνωΠ 
Εκκ./Σταµ. 
Εκκ. πάνω 

Εκ. κάτωΠ 
Πίσ/Μπρ. 
Εκκ. κάτω 

P2.6.2 Offset αναφοράς 
έντασης 0 1  1  302 0=Χωρίς offset 

1=4—20 mA 

P2.6.3 Ελάχιστη αξία της 
αναφοράς κλίµακας 0,00 par. 2.2.5 Hz 0,00 

 

303 

Επιλέγει την συχνότητα 
που αντιστοιχεί στο ελά-
χιστο σήµα αναφοράς 
0,00 = χωρίς κλίµακα 

P2.6.4 Μέγιστη αξία της 
αναφοράς κλίµακας 0,00 320,00 Hz 0,00 

 

304 

Επιλέγει την συχνότητα 
που αντιστοιχεί στο ελά-
χιστο σήµα αναφοράς 
0,00 = χωρίς κλίµακα 

P2.6.5 Αντιστροφή 
αναφοράς 0 1  0  305 0=Μη αντιστραµµένη 

1=Αντιστρεµµένη 
P2.6.6 Χρόνος φιλτρ. αναφ. 0,00 10,00 s 0,10  306 0=Μη φιλτραρισµένη 

P2.6.7.x ΨΗΦΙΑΚΕΣ ΕΙΣΟ∆ΟΙ 

P2.6.7.1 Εξωτερικό σφάλµα,  
Κλείσιµό επαφής    0.1  1513 

P2.6.7.2 Εξωτερικό σφάλµα,  
Άνοιγµα επαφής    0.2  1514 

P2.6.7.3 Επαναφορά 
σφάλµατος (reset)    A.3  1515 

P2.6.7.4 Eνεργοποίηση Run    0.2  1516 

P2.6.7.5 Επιλογή χρόνου 
επιτάχ./επιβραδ.    0.1  1517 

P2.6.7.6 Σταµάτηµα coasting, 
Κλείσιµο επαφής    0.1  1518 

P2.6.7.7 Σταµάτηµα coasting, 
Άνοιγµα επαφής    0.2  1519 

P2.6.7.8 Υπερπήδηση ταχ.    0.1  1520 

P2.6.7.9 Αναγκαστικός 
Έλεγχος I/O    0.1  1521 

P2.6.7.10 Είσοδο επιλογής 
ταχύτητας 1    A.4  1521 

P2.6.7.11 Είσοδο επιλογής 
ταχύτητας 2    A.5  1522 

P2.6.7.12 Είσοδο επιλογής 
ταχύτητας 3    A.6  1523 

∆είτε τη σελίδα 4. 

Πίνακας 8. Σήµατα εισόδου, G2.2 
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4.8 Σήµατα Εξόδου (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.7) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P2.7.1 Λειτουργία αναλογικής 
εξόδου 0 8  1 

 

307 

0=∆εν χρησιµοποιείται 
1=Συχν. εξόδου (0—fmax) 
2=Αναφορά συχν. (0—fmax)
3=Ταχ. κινητήρα (0–Ον. 

Ταχ. κινητήρα) 
4=Ένταση εξόδου (0-InMotor
5=Ροπή κινητ. (0—TnMotor)
6=Ισχύ κινητ. (0—PnMotor) 
7=Τάση κινητ. (0—UnMotor)
8=Τάση DC-link (0-1000V)

P2.7.2 Χρόνος φιλτρ. 
Αναλογικής εξόδου 0,00 10,00 s 1,00  308  

P2.7.3 Αντιστροφή 
αναλογικής εξόδου 0 1  0  309 0=Μη αντιστραµµένη 

1=Αντιστραµµένη 

P2.7.4 Ελάχιστο αναλογικής 
εξόδου 0 1  0  310 0=0 mA 

1=4 mA 
P2.7.5 Κλίµακα αν. εξόδου 10 1000 % 100  311  

P2.7.6 Λειτουργία Ψηφιακής 
Εισόδου 1 0 20  3 

 

312 

0=∆εν χρησιµοποιείται 
1=Έτοιµο 
2=Σε λειτουργία 
3=Σφάλµα 
4=Αντίστροφο σφάλµα 
5=Προειδ. Υπερθερµ. FC 
6=Εξ. σφάλµα ή προειδ. 
7=Σφάλµαή προειδ αναφ.
8=Προειδοποίηση 
9=Αντιστροφή 
10=Προρυθµισ. ταχύτητα 
11=Με ταχύτητα 
12=Ενερ. Αντιστα. Κινητ. 
13=Επίβ. Όρ.συχν. Λειτ. 
14=Τόπος ελέγχου: I/O 
15=Θερµ.Σφαλ./Προειδ. 
16=Fieldbus Ψηφ.Εισ.1 
17=Ταχύτ. Υπό το όριο 
18=Ροπή πάνω από όριο 
19=Έλεγ. Μηχ. φρένου 
20=Αν. Έλεγ. Μηχ. Φρέν. 

P2.7.7 Αντιστρ. λειτουργίας 
ψηφ. εξόδου 1 0 1  0  1530 0=Μη αντιστραµµένη 

1=Αντιστραµµένη 

P2.7.8 Καθυστέρηση ON 
Ψηφιακής Εξόδου 1 0 10,00 s 0,00  1531 Περιεχόµενο καθυσ. DO1 

0,00=Καθυσ. δεν χρησιµ. 

P2.7.9 
Καθυστέρηση OFF 
της ψηφιακής εξόδου 

DIN1 
0 10,00 S 0,00 

 

1657 

Καθυστ. Περιεχοµένου 
της DO1. 
0,00= Η καθυστέρηση 
δεν χρησιµοποιείται 

P2.7.10 Λειτουργία ρελέ εξ. 1 0 14  2  313 Όπως στην παρ. 2.7.6 

P2.7.11 Αντιστρ. λειτουργίας 
ρελέ εξόδου 1 0 1  0  1532 0=Μη αντιστραµµένη 

1=Αντιστραµµένη 

P2.7.12 Καθυστέρηση ΟΝ 
Ρελέ εξόδου 1 0 10,00 s 0,00  1533 Περιεχόµενο καθυσ. DO1 

0,00=Καθυσ. δεν χρησιµ. 

P2.7.13 Καθυστέρηση ΟFF 
της ρελέ εξόδου RO1 0 10,00 S 0,00 

 

1658 

Καθυστ. Περιεχοµένου 
της RO1. 
0,00= Η καθυστέρηση 
δεν χρησιµοποιείται 

P2.7.14 Λειτουργία ρελέ εξ. 2 0 14  19  314 Όπως στην παρ. 2.7.6 

P2.7.15 Αντιστρ. λειτουργίας 
ρελέ εξόδου 2 0 1  0  1534 0=Μη αντιστραµµένη 

1=Αντιστραµµένη 

P2.7.16 Όριο επίβλεψης της 
ταχύτητας 0 P2.2.1 m/s 0,15m/s  1535  

P2.7.17 Επίβλεψη κινητήριας 
ροπής  0 200.0 % 150.0  1536  
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P2.7.18 Επίβλεψη 
παραγωγικής ροπής 0 -200.0 % 0 

 

1537 

Αν ρυθµιστεί στο 0 τότε η 
P2.7.15 καθορίζει τα όρια 
για τον κινητήριο και 
παραγωγικό τρόπο 

P2.7.19 Επίβλεψη ορίου 1 
συχν. εξόδου  0 2  0 

 
315 

0=Χωρίς όριο 
1=Επίβλεψη χαµ. ορίου 
2=Επίβλεψη υψηλ. ορίου 

P2.7.20 
Όριο 1 συχνότητας 

εξόδου, 
Επιβλέψιµη αξία 

0,00 320,00 Hz 0,00 
 

316  

Πίνακα 9. Σήµατα εξόδου, G2.7 
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4.9 Προστασίες (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.8) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελ

ά. 
ID Σηµείωση 

P2.8.1.x ΣΦΑΛΜΑΤΑ I/O 

P2.8.1.1 Αντίδραση σε σφάλµα 
αναφοράς 0 5  0 

 

700 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Προειδ.+Παλιά συχνότ. 
3= Προειδ.+Προρυθ.Συχν. 

2.8.1.2 
4=Σφάλµα,stop συµφ. µε      
     την παρ 2.4.2 
5=Σφάλµα,stop µε coasting

P2.8.1.2 Αναφορά συχνότητας 
σφάλµατος 0,00 Παρ. 

2.1.2 Hz 0,00  728  

P2.8.1.3 Αντίδραση σε εξ. σφ. 0 3  2  701 
P2.8.2.x ΓΕΝΙΚΑ ΣΦΑΛΜΑΤΑ 

P2.8.2.1 Επίβλεψη της φάσης 
εισόδου 0 3  0  730 

P2.8.2.2 Αντίδραση σε σφάλµα 
υπότασης 1 3  2  727 

P2.8.2.3 Επίβλεψη φάσης 
εξόδου 0 3  2  702 

P2.8.2.4 Προστασία σφαλ. γης 0 3  2  703 
P2.8.2.5 Αντίδ. σε σφ. fieldbus 0 3  2  733 
P2.8.2.6 Αντίδ. σε σφ. θήκης 0   2  734 
P2.8.3.x ΣΦΑΛΜΑΤΑ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

P2.8.3.1 Θερµική προστασία 
του κινητήρα 0 3  2  704 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα,stop συµφ. µε      
     την παρ 2.4.2 
3=Σφάλµα,stop µε coasting

P2.8.3.2 Συντελεστής θερµ. 
περιβάλλοντος κινητ. –100,0 100,0 % 0,0  705  

P2.8.3.3 Συντ. ψύξης κινητήρα 
σε µηδέν ταχύτητα 0,0 150,0 % 40,0  706  

P2.8.3.4 Θερµική σταθερά 
χρόνου κινητήρα 1 200 min 45  707  

P2.8.3.5 Κύκλος εργασίας 
κινητήρα 0 100 % 100  708  

P2.8.3.6 Προστασία αδράνειας 0 3  0 

 

709 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα,stop συµφ. µε      
     την παρ 2.4.2 
3=Σφάλµα,stop µε coasting

P2.8.3.7 Ένταση αδρανοποίησ. 0,1 6000,0 A 1,0  710  
P2.8.3.8 ’Οριο χρόνου αδραν. 1,00 120,00 s 15,00  711  

P2.8.3.9 ’Οριο συχνότ. αδραν. 1,0 Par. 
2.1.2 Hz 25,0  712  

P2.8.3.10 Αντίδραση σε σφάλµα 
θερµίστορ 0 3  0 

 

732 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα,stop συµφ. µε      
     την παρ 2.4.2 
3=Σφάλµα,stop µε coasting

P2.8.4.x ΕΠΙΒΛΕΨΗ ΑΝΕΛΚΥΣΤΗΡΑ 

P2.8.4.1 Σφάλµα ελέγχου 
µηχανικού φρένου 0 2  0 

 
1580 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα 

P2.8.4.2 Σφάλµα ταχ. ρότορα 0 2  0 
 

1581 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα 

P2.8.4.3 Χρόνος επίβλεψης 
ταχύτητας ρότορα 0 1,00 s 0,40  1582  
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P2.8.4.4.x ΟΡΙΟ ΕΠΙΒΛΕΨΗΣ ΤΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ ΤΟΥ ΡΟΤΟΡΑ 

P2.8.4.4.1 Όριο επίβλεψης τα-
χύτητας ρότ. [m/s] 0 P2.2.1 m/s 0,30  1583 

P2.8.4.4.2 Όριο επίβλεψης τα-
χύτητας ρότ. [Hz]  0 P2.1.2 Hz 15,00  1584 

Ίδιες παράµετροι µε 
διαφορετική µονάδα 
µέτρησης 

P2.8.4.5 Προστασία 
υπερροπής 0 2  0 

 
1585 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα 

P2.8.4.6 Χρόνος επίβ. ροπής 0 1,00 s 0,00  1586  

P2.8.4.7 
Αντίδραση όταν 
συµβεί αντίθεση 
στον έλεγχο 

0 2  2 
 

1587 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα 

P2.8.4.8 Όριο ελάχ. έντασης 0 P1.1.4 A 0,00  1588 0=Καµία αντίδραση 

P2.8.4.9 0 Hz αντίδραση 
ταχύτητας 0 3  0 

 

1589 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Προειδοποίηση+Stop 
3=Σφάλµα 

Πίνακας 10. Προστασίες, G2.8 

4.10 Παράµετροι αυτο-επανεκκίνησης (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.9) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P2.9.1 Χρόνος αναµονής 0,10 10,00 s 0,50  717  
P2.9.2 Χρόνος δοκιµής 0,00 60,00 s 30,00  718  

P2.9.3 Λειτουργία εκκίνησης 0 2  0  719 0=Ράµπα 
1=∆εν χρησιµοποιείται 

P2.9.4  Αριθµός δοκιµ. µετά από 
σφάλ. υπότασης 0 10  0 

 
720  

P2.9.5  Αριθµός δοκιµ. µετά από 
σφάλ. υπέρτασης 0 10  0 

 
721  

P2.9.6  Αριθµός δοκιµ. µετά από 
σφάλ. υπερέντασης 0 3  0 

 
722  

P2.9.7  Αριθµός δοκιµ. µετά από 
σφάλ. αναφοράς 0 10  0 

 
723  

P2.9.8 
 Αριθµός δοκιµ. µετά από 
σφάλ. θερµοκρασίας του 

κινητήρα 
0 10  0 

 
726  

P2.9.9  Αριθµός δοκιµ. µετά από 
εξωτ. σφάλµα 0 10  0 

 
725  

P2.9.10 Αριθµός δοκιµ. µετά από σφάλ. 
επίβλεψης φάσεων εισόδου 0 10  0  1659  

Πίνακας 11. Παράµετροι αυτο-επανεκκίνησης, G2.9 
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4.11 Παράµετροι απεγκλωβισµού (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.10) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P2.10.1 Τρόπος 
απεγκλωβισµού 0 2 2 0 

 
1590 

0=∆εν χρησιµοποιείται 
1=Χειρονακτικός 
2=Αυτόµατος 

P2.10.2 
Είσοδο που θα 

χρησιµοποιηθεί για 
απεγκλωβισµό 

   0.1 
 

1591 ∆είτε επίσης την σελίδα 
4. 

P2.10.3 Τρόπος ελέγχου 0 3  1  1592 0=Έλεγχος συχνότητας 
1=Έλεγχος ταχύτητας 

P2.10.4 Καθυστ. αλλαγής 
κατεύθυνσης 0 20,00 s 5,00  1593  

P2.10.5 Χρόνος δοκιµής 0 20,00 s 3,00  1594  

P2.10.6 Καθυστέρηση της 
µέτρησης έντασης 0 20,00 s 1,50  1595  

P2.10.7 U/f µεγιστοποίηση 0 1  0  1596 0= ∆εν χρησιµοποιείται 
1= Αύτοµ. ώθηση ροπής 

P2.10.8 Συχνότητα µέσου 
σηµείου U/f καµπύλης  0,00 par. 

P2.6.4 Hz 5,00  1597  

P2.10.9 Τάση µέσου σηµείου 
U/f καµπύλης  0,00 100,00 % 10,00  1598  

P2.10.10 Τάση εξόδου σε µηδέν 
συχνότητα 0,00 40,00 % 1,30  1599  

P2.10.11.x MAX SPEED IN EVACUATION 

P2.10.11.1 Mεγ ταχύτ. στον α-
πεγκλωβισµό[m/s] 0 0.4 x 

P2.2.1 m/s 0,10 

 

1616 

Ίδιες παράµετροι µε 
διαφορετική µονάδα 
µέτρησης. Mεγ αξία είναι 
το 40% της ονοµ. αξίας 

P2.10.11.2 Mεγ ταχύτ. στον α-
πεγκλωβισµό [Hz] 0 0.4 x 

P2.1.2 Hz 5,00  1617  

Πίνακας 12. Παράµετροι απεγκλωβισµού, G2.10 

4.12 Παράµετροι κλειστού βρόγχου (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M2  G2.11) 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 
P2.11.1 Ένταση µαγνητισµού 0 In A 0  612  

P2.11.2 Όριο ελέγχου ταχύτ. 0 Παρ. 
2.11.3  5,00  1618  

P2.11.3 Όριο ελέγχου ταχύτ. Παρ. 
2.11.2 0.01Hz  10,00  1619  

P2.11.4 Ταχύτητα ελέγχ. Kp 1 0 1000  30  1620  
P2.11.5 Ταχύτητα ελέγχ. Kp 2 0 1000  30  1621  
P2.11.6 Ταχύτητα ελέγχ. Ti 0 500 ms 30,0  1622  
P2.11.7 Ταχύτητα ελέγχου Ti 0 500 ms 30,0  1623  
P2.11.8 Ελεγχτής έντασης Kp 0 100  40  617  

P2.11.9 Χρόνος φιλτραρίσµα-
τος παλµογεννήτριας 0 100.0 ms 0.0  618  

P2.11.10 Ρύθµιση ολίσθησης 0 1000 % 100  619  
P2.11.11 Ροπή εκκίνησης 0 1  0  621  

Πίνακας 13. Παράµετροι κλειστού βρόγχου, G2.11 
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4.13 Πληκτρολόγιο ελέγχου (Πληκτρολόγιο: Μενού M3) 
Οι παράµετροι για την επιλογή του τόπου ελέγχου και κατεύθυνσης στο πληκτρολόγιο 
παρουσιάζονται παρακάτω. ∆είτε το µενού Ελέγχου Πληκτρολογίου από το Εγχειρίδιο χρήστη του 
Vacon NX. 
 
Κωδικός Παράµετρο Ελάχ. Μέγ. Μον. Προεπιλ. Πελά. ID Σηµείωση 

P3.1 Τόπος ελέγχου 1 3  1 
 

125 
0=Τερµατικά I/O 
1=Πληκτρολόγιο 
2=Fieldbus 

R3.2 Αναφορά 
πληκτρολογίου 

Παρ. 
2.1.1 

Παρ. 
2.1.2 Hz     

P3.3 Κατεύθυνση (σε 
πληκτρολόγιο) 0 1  0  123 0=Προς τα µπρος 

1=Προς τα πίσω 

R3.4 Stop µπουτόν 0 1  1 

 

114 

0=Περιορισµένη λειτου-
ργία του µπουτόν Stop 

1=Το µπουτόν Stop είναι 
πάντα ενεργοποιηµένο 

Πίνακας 14. Παράµετροι πληκτρολογίου ελέγχου, M3 

4.14 Μενού συστήµατος (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M6) 
Για περισσότερες πληροφορίες όσον αφορά τις παραµέτρους και λειτουργίες που σχετίζονται µε την 
γενική χρήση του ρυθµιστή στροφών, όπως εφαρµογή και επιλογή γλώσσας, οµάδες παραµέτρων 
φτιαγµένες σύµφωνα µε τις προτιµήσεις του πελάτη ή πληροφορίες για το λογισµικό ή το υλικό 
(software & hardware), δείτε Κεφάλαιο 7.3.6 στο Εγχειρίδιο χρήστη του Vacon NX. 
 
4.15 Κάρτες επέκτασης (Πληκτρολόγιο ελέγχου: Μενού M7) 
Το Μ7 µενού δείχνει τις κάρτες επέκτασης που είναι συνδεδεµένες στην κάρτα ελέγχου καθώς και 
πληροφορίες σχετικές µε τις κάρτες επέκτασης. Για περισσότερες πληροφορίες, δείτε το Κεφάλαιο 
7.3.7 στο Εγχειρίδιο χρήστη του Vacon NX. 
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5. Περιγραφή παραµέτρων 
 

5.1 ΒΑΣΙΚΟΙ ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ 
 

2.1.1 Ονοµαστική τάση κινητήρα 
Βρείτε αυτήν την αξία Un στην πλάκα λειτουργίας του κινητήρα. Αυτή η παράµετρο 
ρυθµίζει την τάση στο σηµείο αδυνάτισης του πεδίου, Σ.Α.Π., (παράµετρο 2.5.5) ως 
100% x Unmotor. 
 

2.1.2 Ονοµαστική συχνότητα κινητήρα 
Βρείτε αυτήν την αξία fn στην πλάκα λειτουργίας του κινητήρα. Αυτή η παράµετρο 
ρυθµίζει το Σ.Α.Π. (παράµετρο 2.5.4) στην ίδια αξία. 
 
Η ονοµαστική συχνότητα του κινητήρα αντιστοιχεί στην ονοµαστική ταχύτητα του 
ανελκυστήρα (παράµετρο 2.2.1) 
 

2.1.3 Ονοµαστική ταχύτητα κινητήρα 
Βρείτε αυτήν την αξία nn στην πλάκα λειτουργίας του κινητήρα. 
 

2.1.4 Ονοµαστική ένταση κινητήρα 
Βρείτε αυτήν την αξία In στην πλάκα λειτουργίας του κινητήρα. 
 

2.1.5 Συνηµίτονο φ κινητήρα 
Βρείτε αυτήν την αξία “cos phi” ή “συν φ” στην πλάκα λειτουργίας του κινητήρα. 
 

2.1.6 Όριο έντασης 
Αυτή η παράµετρο προσδιορίζει την µέγιστη ένταση του κινητήρα που µπορεί να πάρει 
από τον µετατροπέα συχνότητας. Για την αποφυγή υπερφόρτωσης του κινητήρα, 
ρυθµίστε την παράµετρο αυτήν σύµφωνα µε την ένταση λειτουργίας του κινητήρα. Το 
όριο έντασης έιναι 1.5 φορά την ένταση λειτουργίας (IL) από προεπιλογή. 
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5.2 ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 
 
2.2.1 Ονοµαστική γραµµική ταχύτητα 

Η ονοµαστική γραµµική ταχύτητα αντιστοιχεί στην ταχύτητα του ανελκυστήρα στην 
ονοµαστική συχνότητα του κινητήρα (παράµετρο 2.1.2) 
Οι παράµετροι της ταχύτητας στην οµάδα 2.2.3 είναι µε γραµµικές µονάδες µέτρησεις και 
οι παράµετροι στην οµάδα 2.2.4 είναι σε Hz. Υπάρχει µία εσωτερική κλιµάκωση µεταξύ 
γραµµικών ταχυτήτων και συχνοτήτων. Οι παράµετροι και στις δύο οµάδες αντιστοιχούν 
µεταξύ τους. Αν η αξία της ονοµαστικής γραµµικής ταχύτητας αλλάξει οι παράµετροι 
στην οµάδα 2.2.3 θα ξαναυπολογιστούν ανάλογα. 
 

2.2.2 Επιλογή αναφοράς της ταχύτητας 
Προσδιορίζει ποιά πηγή αναφοράς της συχνότητας έχει επιλεχθεί όταν ελέγχεται η 
µονάδα από τα Ι/Ο (είσοδοι/έξοδοι). Η προεπιλογή αξίας είναι 0. 
0 = Activity coding (Αναφορά κίνησης) 
1 = Activity coding with direction (Αναφορά κίνησης µε κατεύθυνση) 
2 = Binary coding (∆υαδική αναφορά) 
3 = Voltage Input  (AI1) [Είσοδο τάσης] 
4 = Current Input (AI2) [Είσοδο έντασης] 
5 = Fieldbus 
6 = Keypad conflict [Αντίθεση πληκτρολογίου] 
 
Η αναφορά ταχύτητας µπορεί να προσδιοριστεί µε τρεις τρόπους χρησιµοποιώντας τις 
ψηφιακές εξόδους. Οι ψηφιακές είσοδοι είναι προγραµµατιζόµενες (δείτε την σελίδα 4). 
Η πρώτη στήλη περιέχει την κατάσταση των ψηφιακών εισόδων (σηµειωµένη ως 
προεπιλεγµένες αξίες DIN4, DIN5 και DIN6). Το σωστό σήµα εισόδου µπορεί να 
προγραµµατιστεί µε τις παραµέτρους 2.6.7.10, 2.6.7.11 και 2.6.7.12. 
 
Η δεύτερη στήλη περιέχει την παράµετρο και η επόµενη στήλη την αντίστοιχη αναφορά 
ταχύτητας. Η κολώνα προτεραιότητας προσδιορίζει ποιά ταχύτητα θα ενεργοποιηθεί αν 
παραπάνω από µία ψηφιακή ταχύτητα ενεργοποιηθεί. Αν η Αναφορά της Ταχύτητας 
είναι διαφορετική όταν η µονάδα λειτουργεί προς διαφορετική κατεύθυνση, η κατεύθυνση 
καθορίζεται από την στήλη κατεύθυνσης. 
 
0 = Αναφορά κίνησης 
 
Τέσσερις διαφορετικές σταθερές ταχύτητες µπορούν να επιλεχθούν. 
 

DIN 
[4,5,6] 

Παράµετροι ΑναφοράΤαχύτητας Προτεραιό-
τητα 

Κατεύθυνση 

[0;0;0] 2.2.3.1/2.2.4.1 (µικρή ταχύτητα) 0 χαµηλή Μη σχετικό 
[1;0;0] 2.2.3.2/2.2.4.2 (µεγάλη ταχύτητα) 1 µεσαία Μη σχετικό 
[0;1;0] 2.2.3.3/2.2.4.3 (Ταχ. απεγκλωβισµ.) 2 υψηλή Μη σχετικό 
[0;0;1] 2.2.3.4/2.2.4.4 (Ταχύτητα σέρβις) 3 υψηλότατη Μη σχετικό 

Πίνακας 15. Αναφορά κίνησης. 
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1 = Αναφορά κίνησης µε κατεύθυνση 
 
Οι σταθερές ταχύτητες επιλέγονται σύµφωνα µε την κατάσταση των ψηφιακών εισόδων 
και την κατεύθυνση του κινητήρα. Υπάρχουν διαθέσιµες τέσσερις διαφορετικές ταχύτητες 
ανά κατεύθυνση.  

DIN 
[4,5,6] 

Παράµετροι ΑναφοράΤαχύτητας Προτεραιό-
τητα 

Κατεύθυνση 

[0;0;0] 2.2.3.1/2.2.4.1 (Μικρή ταχύτητα) 0 χαµηλή Προς τα µπρος
[1;0;0] 2.2.3.2/2.2.4.2 (Μεγάλη ταχύτητα) 1 µεσαία Προς τα µπρος
[0;1;0] 2.2.3.3/2.2.4.3 (Ταχ. απεγκλωβισµ.) 2 υψηλή Προς τα µπρος
[0;0;1] 2.2.3.4/2.2.4.4 (Ταχύτητα σέρβις) 3 υψηλότατη Προς τα µπρος
[0;0;0] 2.2.3.5/2.2.4.5 (Προρυθµισµ. ταχ. 4) 0 χαµηλή Προς τα πίσω 
[1;0;0] 2.2.3.6/2.2.4.6 (Προρυθµισµ. ταχ. 5) 1 µεσαία Προς τα πίσω 
[0;1;0] 2.2.3.7/2.2.4.7 (Προρυθµισµ. ταχ. 6) 2 υψηλή Προς τα πίσω 
[0;0;1] 2.2.3.8/2.2.4.8 (Προρυθµισµ. ταχ. 7) 3 υψηλότατη Προς τα πίσω 

Πίνακας 16. Αναφορά κίνησης µε κατεύθυνση. 

2 = ∆υαδική αναφορά 
 
Οκτώ διαφορετικές σταθερές ταχύτητες επιλέγονται σύµφωνα µε την δυαδική λέξη που 
σχηµατίζεται µέσω των ψηφιακών εισόδων. 

DIN 
[4,5,6] 

Παράµετροι ΑναφοράΤαχύτητας Προτεραιό-
τητα 

Κατεύθυνση 

[0;0;0] 2.2.3.1/2.2.4.1 (Μικρή ταχύτητα) - Μη σχετικό 
[1;0;0] 2.2.3.2/2.2.4.2 (Μεγάλη ταχύτητα) - Μη σχετικό 
[0;1;0] 2.2.3.3/2.2.4.3 (Ταχ. απεγκλωβισµ.) - Μη σχετικό 
[1;1;0] 2.2.3.4/2.2.4.4 (Ταχύτητα σέρβις) - Μη σχετικό 
[0;0;1] 2.2.3.5/2.2.4.5 (Προρυθµισµ. ταχ. 4) - Μη σχετικό 
[1;0;1] 2.2.3.6/2.2.4.6 (Προρυθµισµ. ταχ. 5) - Μη σχετικό 
[0;1;1] 2.2.3.7/2.2.4.7 (Προρυθµισµ. ταχ. 6) - Μη σχετικό 
[1;1;1] 2.2.3.8/2.2.4.8 (Προρυθµισµ. ταχ. 7) - Μη σχετικό 

Πίνακας 17. ∆υαδική αναφορά. 

Αναφορά ταχύτητας [m/s] παράµετροι (M2 -> G2.2.3) 
Οι παράµετροι στην οµάδα 2.2.3 προσδιορίζουν την αναφορά ταχύτητας σε γραµµική 
µονάδα µέτρησης [m/s]. Οι παράµετροι αντιστοιχούν στην οµάδα παραµέτρων 2.2.4 και 
θα ενηµερώνονται αυτόµατα αν κάποιες αξίες αλλάξουν στην άλλή οµάδα παραµέτρων. 
Επίσης θα ενηµερώνονται αν η αξία της παραµέτρου 2.2.1 αλλάξει. 
 
2.2.3.1 Μικρή Ταχύτητα 
2.2.3.2 Μεγάλη Ταχύτητα 
2.2.3.3 Ταχύτητα Απεγκλωβισµού 
2.2.3.4 Ταχύτητα σέρβις 
2.2.3.5 Ταχύτητα αναφοράς 4 
2.2.3.6 Ταχύτητα αναφοράς 5 
2.2.3.7 Ταχύτητα αναφοράς 6 
2.2.3.8 Ταχύτητα αναφοράς 7 
2.2.3.9 Ταχύτητα Υπερπήδησης 
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S peed [m /s]

acceleration
[m /s 2]

t [s]

t [s]

P 2.2.5 .3 P 2.2.5 .4

P2.2.5 .1

Αναφορά ταχύτητας [Hz] παράµετροι (M2 -> G2.2.4) 
Οι παράµετροι της οµάδας 2.2.4 καθορίζουν την αναφορά ταχύτητας σε συχνότητα [Hz]. 
Οι παράµετροι αντιστοιχούν µε τις παραµέτρους της οµάδας 2.2.3 και θα ενηµερώνονται 
αυτόµατα αν οι αξίες στην άλλη οµάδα αλλάξουν. 
  
2.2.4.1 Μικρή Ταχύτητα 
2.2.4.2 Μεγάλη Ταχύτητα 
2.2.4.3 Ταχύτητα Απεγκλωβισµού 
2.2.4.4 Ταχύτητα σέρβις 
2.2.4.5 Ταχύτητα αναφοράς 4 
2.2.4.6 Ταχύτητα αναφοράς 5 
2.2.4.7 Ταχύτητα αναφοράς 6 
2.2.4.8 Ταχύτητα αναφοράς 7 
2.2.4.9 Ταχύτητα Υπερπήδησης 
 

Καµπύλη Ταχύτητας 1 παράµετροι (M2 -> G2.2.5) 
Η Καµπύλη Ταχύτητας 1 χρησιµοποιείται σαν αξίες προεπιλογής για την επιτάχυνση, 
επιβράδυνση και τα jerks. 
  

2.2.5.1 Χρόνος επιτάχυνσης 1 
2.2.5.2 Χρόνος επιβράδυνσης 1 

Η επιτάχυνση και η επιβράδυνση του θαλάµου του ανελκυστήρα µετριούνται σε [m/s2]. 
Επίσης, οι καµπύλες της επιτάχυνσης και επιβράδυνσης επηρεάζονται από τις ρυθµίσεις 
των χρόνων των jerks.  
 

2.2.5.3 Acc inc jerk 1 
Jerk 1 αύξησης της 
επιτάχυνσης. Οι χρόνοι των 
jerk µετριούνται σε [ms]. 
 

2.2.5.4 Acc dec jerk 1 
Jerk 1 µείωσης της 
επιτάχυνσης. 
 

2.2.5.5 Dec inc jerk 1 
Jerk 1 αύξησης της 
επιβράδυνσης. 
 

2.2.5.6 Dec dec jerk 1 
Jerk 1 µείωσης της 
επιβράδυνσης. 

Σχήµα 3. Τα σχετικά jerks µε ταχύτητα και επιτάχυνση 
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Σηµείωση:Αν η λειτουργία του Σταµατήµατος µε απόσταση (παράµετρο 2.4.4) χρη-
σιµοποιείται, η λειτουργία του διακόπτη εσωτερικής ράµπας δεν είναι ενεργή.

Καµπύλη Ταχύτητας 2 παράµετροι (M2 -> G2.2.6) 
Οι παράµετροι της οµάδας Καµπύλη Ταχύτητας 2 χρησιµοποιούνται όταν η λειτουργία 
του εσωτερικού διακόπτη ράµπας είναι ενεργή (δείτε την παράµετρο P2.2.6.1). Τότε οι 
παράµετροι της Καµπύλης Ταχύτητας 1 θα αντικατασταθούν από αυτές της οµάδας 2. 
 

2.2.6.1 Συχνότητα διακόπτη εσωτερικής ράµπας 
0 = ∆εν χρησιµοποιείται  
Το σετ ράµπας 2 (παράµετροι Καµπύλη Ταχύτητας 2) µπορεί να ενεργοποιηθεί 
εσωτερικά. Η ενηµέρωση γίνεται όταν η ταχύτητα επιβραδύνεται κάτω από την 
συχνότητα του διακόπτη εσωτερικής ράµπας και επιτυγχάνεται η αναφορά συχνότητας. 
Το σετ ράµπας 1 (παράµετροι Καµπύλη Ταχύτητας 1) µπορεί να επανέλθει όταν η 
ζήτηση για Λειτουργία του µετατροπέα συχνότητας είναι απενεργοποιηµένη. 
 
 
 
 
 

2.2.6.2 Χρόνος επιτάχυνσης 2 
2.2.6.3 Χρόνος επιβράδυνσης 2 

Η επιτάχυνση και η επιβράδυνση του θαλάµου του ανελκυστήρα µετριούνται σε [m/s2]. 
Επίσης, οι καµπύλες της επιτάχυνσης και επιβράδυνσης επηρεάζονται από τις ρυθµίσεις 
των χρόνων των jerks. 
 

2.2.6.4 Acc inc jerk 2 
Jerk 2 αύξησης της επιτάχυνσης. ∆είτε το Σχήµα 3. 
 

2.2.6.5 Acc dec jerk 2 
Jerk 2 µείωσης της επιτάχυνσης. 
 

2.2.6.6 Dec inc jerk 2 
Jerk 2 αύξησης της επιβράδυνσης. 
 

2.2.6.7 Dec dec jerk 2 
Jerk 2 µείωσης της επιβράδυνσης. 
 

2.2.7 Ενεργοποίηση των Jerks 
0 = Απενεργοποίηση 
1 = Ενεργοποίηση 
Η στρογγυλοποίηση της επιτάχυνσης και της επιβράδυνσης µε τα jerks µπορεί να 
απενεργοποιηθεί ρυθµίζοντας την παράµετρο αυτήν σε 0. Αν ρυθµιστεί σε 0 (Απενεργο-
ποίηση) οι αξίες των jerk δεν παίζουν κανένα ρόλο. 
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2.2.8 Χρόνος Συγκράτησης Αναφοράς 

Η παράµετρο προσδιορίζει τον χρόνο, κατά τον οποίο µπορεί να συγκρατηθεί η αναφο-
ρά συχνότητας µετά το σήµα εκκίνησης. Κατά την διάρκεια αυτού του χρόνου η αναφορά 
ταχύτητας δεν αλλάζει. Αυτή η λειτουργία ονοµάζεται επίσης η ‘βόλτα µισού ορόφου’. Οι 
είσοδοι εκκίνησης και σταµατήµατος δεν επηρεάζονται από αυτή την λειτουργία. 
 
Ο χρόνος της συγκράτησης αρχίζει όταν η συχνότητα αφήνεται στην ονοµαστική 
συχνότητα µετά την εκκίνηση. Αυτό συµβαίνει όταν το µηχανικό φρένο είναι ανοιχτό και η 
καθυστέρηση αντίδρασης του φρένου έχει λήξει (δείτε τη σελίδα 26). 
Όταν ο απαριθµητής της συγκράτησης αναφοράς λήξει, τότε ο χρόνος του jerk µείωσης 
Επιτάχυνσης (παράµετρο 2.2.5.4) και ο χρόνος του jerk αύξησης Επιβράδυνση (παρά-
µετρο 2.2.5.5) επηρεάζουν την καµπύλη ταχύτητας (δείτε την παρακάτω φωτογραφία). 

 

Σχήµα  4. Χρόνος συγκράτησης αναφοράς 

2.2.9 Κατάσταση STOP (DIN456) 
0 = Κανονική λειτουργία 
1 = Stop αν οι DIN456 είναι 0 
 
Ειδικός τρόπος stop όταν επιλεχθεί το 1. Η κατάσταση Stop ενεργοποιηθεί όταν όλες οι 
είσοδοι των αναφορών ταχυτήτων είναι 0 (Προεπιλεγµένες αξίες DIN4, DIN5 και DIN6, 
δείτε την παράµετρο 2.2.2). 
 
Σηµείωση: Ακόµα και όταν η DIN1 ή η DIN2 είναι 1 και οι είναι 0, η κατάσταση Stop είναι 
ενεργή. Η εκκίνηση απαιτεί ότι η DIN1 και η DIN2 είναι 0. 

Brake Open
Relay DO2

P2.2.8
Reference hold

Jerks "active"

Lift Speed
[m/s] Freq Reference

time [s]
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Run Request
signal
DC- Brake
P2.3.1.10-11
Br Open Del
P2.3.1.4
BR Mec Delay
P2.3.1.8
Brake Cl Del
P2.3.1.6
Brake Open
R02
Brake SuperV
P2.3.4.1
1/2 Floor Delay
P2.2.8

P2.2.3/4.1
Levelling Speed

f/Hz

Max Freq
Brake closed
P2.3.1.7

P2.3.1.5
FreqCloseLim

P2.3.1.12
StopDC Freq

Cur/Freq lim
P2.3.2.1-3

*)

**)

5.3 ΕΛΕΓΧΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ ΦΡΕΝΟΥ 
Οι παράµετροι ελέγχου του µηχανικού φρένου επηρεάζουν τον έλεγχο του µηχανικού 
φρένου, την οµαλή εκκίνηση και την λειτουργία σταµατήµατος και τις λειτουργίες 
ασφάλειας.  
Το µηχανικό φρένο µπορεί να ρυθµιστεί για απελευθέρωση έντασης, ροπής, συχνότητας 
ή εξωτερικής εισόδου. Το κλείσιµο µπορεί να γίνει µε την συχνότητα, την εξωτερική 
είσοδο ή µε σήµα ζήτησης Λειτουργίας (RUN). Στην περίπτωση σφάλµατος το φρένο 
κλείνει κατευθείαν χωρίς καθυστέρηση. 
 
Ο έλεγχος µηχανικού φρένου στον ΑΒ και στον ΚΒ είναι διαφορετικός. Οι παράµετροι 
χωρίζονται σε δύο οµάδες. Οι παράµετροι της οµάδας ελέγχου ΚΒ δεν ισχύουν στον ΑΒ 
τρόπο ελέγχου και αντίθετα. Υπάρχουν επίσης και κάποιες κοινές παράµετροι. Το Σχήµα 
5 και το Σχήµα 6 δίνουν µία γραφική παράσταση της λογικής ελέγχου του φρένου.  
 

Σχήµα 5. Λογική ελέγχου µηχανικού φρένου σε Ανοικτό Βρόγχο (ΑΒ).  
*) Το σήµα εκκίνησης της καθυστέρησης ανοίγµατος του φρένου όταν η ένταση, η 
συχνότητα και η ροπή ξεπερνάει τα όρια που καθορίζονται από τις παραµέτρους. Η 
εξωτερική είσοδο πρέπει να είναι 1 αν χρησιµοποιείται.   
**) Κατά την διάρκεια του χρόνου επίβλεψης του Φρένου η ψηφιακή είσοδο πρέπει να είναι 
1 αν χρησιµοποιείται. 
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Σχήµα 6. Λογική ελέγχου µηχανικού φρένου σε Κλειστό Βρόγχο (ΚΒ).  
*) Το σήµα εκκίνησης προς την  καθυστέρηση ανοίγµατος του φρένου όταν η ένταση, η 
συχνότητα και η ροπή ξεπερνάει τα όρια που καθορίζονται από τις παραµετρους. Η 
εξωτερική είσοδο πρέπει να είναι 1 αν χρησιµοποιείται.  
**) Κατά την διάρκεια του χρόνου επίβλεψης του Φρένου η ψηφιακή είσοδο πρέπει να είναι 
1 αν χρησιµοποιείται 

 

Run Request
DIN 1/2
0 Hz Start/Stop
P2.3.2.8-9
Smooth Start
P2.3.2.10
Br Open Del
P2.3.2.4
Brake Cl Del
P2.3.2.6
Brake Open
Relay Output
Brake SuperV
P2.3..4.1
1/2 Floor Delay
P2.2.8

f/Hz

FreqCurTorq Limits
P2.3.2.(1-3) P2.3.2.11 SmoothStFreq

P2.2.3.1Leveling Speed
P2.3.2.5 
FreqCloseLim

*)
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Λογική Ελέγχου Μηχανικού Φρένου 
 

Σχήµα 7. Λογική ελέγχου µηχανικού φρένου σε Ανοικτό Βρόγχο (ΑΒ). 

Το σήµα ελέγχου του µηχανικού φρένου µπορεί να επιλεχθεί σε οποιαδήποτε ψηφιακή ή ρελέ έξοδο 
για τον έλεγχο του εξωτερικού µηχανικού φρένου.  
 
Στο πιο πάνω τµήµα του Σχήµα 7 µπορείτε να βρείτε την λογική ανοίγµατος του µηχανικού φρένου. 
Πέντε σήµατα και η καθυστέρηση απαιτούνται για αν ανοίξει το µηχανικό φρένο. Αν δεν χρειάζεται το 
σήµα έντασης, ροπής ή συχνότητας για το άνοιγµα του φρένου, τότε αυτές οι παράµε-τροι µπορούν 
να ρυθµιστούν στο 0. Το σήµα της εισόδου εξωτερικού φρένου είναι προγραµµατι-ζόµενο και 
οποιαδήποτε ψηφιακή είσοδο µπορεί να χρησιµοποιηθεί για αυτόν τον σκοπό.  
 
Στο κάτω τµήµα του Σχήµα 7 µπορείτε να βρείτε την λογική κλεισίµατος του µηχανικού φρένου. Το 
κύκλωµα κλεισίµατος του φρένου έχει υψηλότερη προτεραιότητα  από το ανοικτό κύκλωµα. Έτσι αν 
το σήµα κλεισίµατος είναι ενεργό το µηχανικό φρένο θα είναι κλειστό. 
 
Το φρένο θα κλείσει αµέσως σε περίπτωση σφάλµατος ή εξωτερικού σήµατος επίβλεψης ή όταν ο 
κινητήρας έχει σταµατήσει.  
 
Στην κανονική λειτουργία το φρένο θα είναι κλειστό όταν η συχνότητα πέσει κάτω από το Όριο 
Συχνότητας Κλεισίµατος (P2.3.1.5 ή P2.3.2.5) και το σήµα Ζήτησης Λειτουργίας (Run) είναι 0. Αν το 
σήµα του Όριο Συχνότητας Κλεισίµατος δεν χρειάζεται για την λογική κλεισίµατος µπορεί να γίνει 0. 
Αφού οι συνθήκες είναι πραγµατικές υπάρχει µία καθυστέρηση κλεισίµατος του φρένου 
(P2.3.1.6/P2.3.2.6) µετά από την οποία το φρένο θα κλείσει. 
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Παράµετροι Ανοικτού Βρόγχου (ΑΒ) (M2 -> G2.3.1) 
Οι παράµετροι στην οµάδα 2.3.1.x ισχύουν µόνο για τον Έλεγχο ΑΒ.  
(παράµετροι 2.5.1= 0 ή 1). 

 
2.3.1.1 Όριο έντασης 

Η παράµετρο καθορίζει το πραγµατικό όριο έντασης το οποίο πρέπει να υπερβεί για την 
απελευθέρωση του φρένου. Αν ρυθµιστεί στο µηδέν αυτή η συνθήκη εξαιρείται. Η αξία 
ενηµερώνεται πάντοτε όταν ρυθµίζεται (δείτε το Σχήµα 7) η ονοµαστική ένταση του 
κινητήρα (παράµετρο 2.1.4). 
 

2.3.1.2 Όριο ροπής  
Η παράµετρο αυτή προσδιορίζει το όριο πραγµατικής ροπής το οποίο πρέπει να 
ξεπεραστεί για να απελευθερωθεί το φρένο. Αν ρυθµιστεί στο µηδέν αυτή η συνθήκη 
εξαιρείται. Το 100 % αντιστοιχεί στην υπολογισµένη ονοµαστική ροπή του κινητήρα 
(δείτε το Σχήµα 7). 
 

2.3.1.3 Όριο συχνότητας  
Η παράµετρο αυτή προσδιορίζει το όριο πραγµατικής συχνότητας το οποίο πρέπει να 
ξεπεραστεί για να απελευθερωθεί το φρένο. Αν ρυθµιστεί στο µηδέν αυτή η συνθήκη 
εξαιρείται (δείτε το Σχήµα 7). 
  

2.3.1.4 Καθυστέρηση ανοίγµατος 
Η καθυστέρηση η οποία αρχίζει όταν οι συνθήκες ανοίγµατος (δείτε τις παραµέτρους 
2.3.1.1-2.3.1.3) είναι ΑΛΗΘΙΝΕΣ (δείτε το Σχήµα 7). 
 

2.3.1.5 Όριο κλεισίµατος φρένου 
Το όριο συχνότητας εξόδου για το κλείσιµο του φρένου. Το σήµα ζήτησης Λειτουργίας 
(Run) πρέπει να απενεργοποιηθεί για να επιτραπεί στο σήµα να επιδράσει.  
 

2.3.1.6 Καθυστέρηση κλεισίµατος 
Το κλείσιµο του φρένου έχει καθυστέρηση µε καθορισµένο χρόνο. Αν ρυθµιστεί στο 
µηδέν, δεν υπάρχει καθυστέρηση µεταξύ της συνθήκης κλεισίµατος του φρένου και του 
πραγµατικού κλεισίµατος φρένου. 
  

2.3.1.7 Μέγιστη συχνότητα κλεισίµατος φρένου 
Η συχνότητα εξόδου δεν υπερβαίνει την αξία όταν το µηχανικό φρένο είναι κλειστό. Όταν 
αλλάξτε αυτήν την παράµετρο βεβαιωθείτε  ότι το φρένο είναι δυνατόν µε αυτήν την αξία 
να απελευθερωθεί µε την συχνότητα (δείτε την παράµετρο 2.3.1.3) . 
 

2.3.1.8 Χρόνος αντίδρασης µηχανικού φρένου 
Ο χρόνος αντίδρασης του µηχανικού φρένου θα συγκρατήσει την αναφορά ταχύτητας για 
έναν καθορισµένο χρόνο. Αυτός ο χρόνος συγκράτησης πρέπει να ρυθµιστεί σύµφωνα 
µε το χρόνο αντίδρασης του µηχανικού φρένου (δείτε το Σχήµα 5). 
 

2.3.1.9 Ένταση DC-φρένου 
Καθορίζει την ένταση που διοχετεύεται στον κινητήρα κατά την διάρκεια του DC-φρεναρί-
σµατος.  
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2.3.1.10 Χρόνος DC-φρεναρίσµατος στην εκκίνηση 
To DC-φρένο ενεργοποιείται όταν δίνεται η εντολή εκκίνησης. Αυτή η παράµετρο 
προσδιορίζει τον χρόνο πριν το φρένο απελευθερωθεί.  
 

2.3.1.11 Χρόνος DC-φρεναρίσµατος στο σταµάτηµα  
Η παράµετρο καθορίζει αν το φρενάρισµα είναι ON ή OFF και τον χρόνο φρεναρίσµατος 
του DC-φρένου όταν ο κινητήρας σταµατάει. Η λειτουργία του DC-φρένου εξαρτάται από 
την λειτουργία σταµατήµατος, παράµετρο 2.4.2. 
 
0  Το DC-φρένο δεν χρησιµοποιείται 
>0  Το DC-φρένο είναι σε χρήση και οι λειτουργίες του εξαρτώνται από την 

λειτουργία σταµατήµατος, (παρ. 2.4.2). Ο χρόνος του DC-φρεναρίσµατος 
καθορίζεται από αυτήν την παράµετρο 

 
Παρ. 2.4.2 = 0; Λειτουργία Σταµατήµατος = Coasting: 
 
Μετά την εντολή εκκίνησης, ο κινητήρας ρολάρει σε στάση χωρίς τον έλεγχο του 
µετατροπέα συχνότητας. 
 
Με την DC-διοχέτευση, ο κινητήρας µπορεί να σταµατήσει ηλεκτρικά στο πιο µικρό δυνα-
τό χρονικό διάστηµα, χωρίς την χρήση µίας προαιρετική εξωτερικής αντίστασης.  
 
Ο χρόνος φρεναρίσµατος είναι κλιµακωτός σύµφωνα µε την συχνότητα όταν ξεκινάει το 
DC-φρενάρισµα. Αν η συχνότητα είναι ≥ της ονοµαστικής συχνότητας του κινητήρα, η 
ρυθµισµένη αξία της παραµέτρου 2.3.1.11 προσδιορίζει του χρόνου φρεναρίσµατος. 
Όταν η συχνότητα είναι ≤10% της ονοµαστικής, ο χρόνος φρεναρίσµατος 10% της ρυθµι-
σµένης αξίας της παραµέτρου 2.3.1.11. 

Σχήµα 8. Ο χρόνος DC-φρεναρίσµατος όταν ο τρόπος Σταµατήµατος = Coasting. 

fn fn

t t

NX12K21

0,1 x fn

RUN

STOP

RUN

STOP

Output frequency

Motor speed

Output frequency

Motor speed

DC-braking ON

DC-braking ON

fout fout

t = 1 x par. 2.3.1.11t = 1 x par. 2.3.1.11
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t

NX12K23

Motor speed

Output frequency

DC-braking

RUN
STOP

fout

t=1 x par. 2.3.1.11

P2.3.1.12

Παρ. 2.4.2 = 1; Λειτουργία Σταµατήµατος = Ράµπα 
 
Μετά την εντολή Σταµατήµατος, η 
ταχύτητα του κινητήρα µειώνεται 
σύµφωνα µε την οµάδα παραµέτρων 
επιβράδυνσης, όσο το δυνατόν πιο 
γρήγορά, στην ταχύτητα που καθορί-
ζεται από την παράµετρο 2.3.1.12, 
όπου το DC-φρενάρισµα ξεκινάει. 
 
Ο χρόνος φρεναρίσµατος καθορίζεται 
µε την παράµετρο 2.3.1.11. Αν υπάρ-
χει υψηλή αδράνεια, συστήνεται η 
χρήση εξωτερικής αντίστασης φρένου 
για γρηγορότερη επιβράδυνση. ∆είτε 
το Σχήµα 9. 
 

Σχήµα 9. Ο χρόνος DC-φρεναρίσµατος όταν ο 
τρόπος Σταµατήµατος = Ράµπα 

Παρ. 2.4.2 = 2; Λειτουργία Σταµατήµατος = Σταµάτηµα µε όριο συχνότητας 
 
Ο τρόπος σταµατήµατος εξαρτάται από την πραγµατική συχνότητα του κινητήρα. Αν η 
συχνότητα είναι πάνω από το όριο συχνότητας (παρ. 2.4.3) τότε ο τρόπος σταµατήµατος 
είναι coasting (δείτε το Σχήµα 8). Αν η συχνότητα είναι ίση ή κάτω από το όριο  
συχνότητας τότε ο τρόπος σταµατήµατος είναι η ράµπα (δείτε το Σχήµα 9). 
 

2.3.1.12 Συχνότητα DC-φρεναρίσµατος στο σταµάτηµα 
Η συχνότητα εξόδου στην οποία εφαρµόζεται το DC-φρενάρισµα. ∆είτε το Σχήµα 9 
 

2.3.1.13 Καθυστέρηση φρένου 
O= Η λειτουργία αυτή δεν είναι ενεργή 
Το φρένο µπορεί να καθυστερήσει µετά την εντολή κλεισίµατος του φρένου.  
Μπορεί να χρησιµοποιηθεί π.χ. σε κατάσταση κινδύνου για να σταµατήσει οµαλά. 
 

2.3.1.14 Ζήτηση Λειτουργίας (Run) Κλείνωντας 
O= Απενεργοποιηµένο 
1= Ενεργοποιηµένο 
Το σήµα ζήτησης Λειτουργίας (Run) κατά τη διάρκεια του κλεισίµατος του φρένου µπορεί 
να απενεργοποιηθεί µε αυτήν την παράµετρο. Σε κανονική λειτουργία η εντολή κλεισίµα-
τος του Φρένου απαιτεί την ελάττωση του σήµατος ζήτησης Λειτουργίας. Αν η παράµετ-
ρο είναι 0, τότε το φρένο θα κλείσει όταν η συχνότητα πηγαίνει κάτω από το όριο. 
 
ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αν επιλεχθεί το 0 τότε το Όριο συχνότητας κλεισίµατος (P2.3.1.5 ή P2.3.2.5) 
θα πρέπει να είναι λιγότερο της Μέγιστης συχνότητας κλεισίµατος φρένου (P2.3.1.7 ή 
P2.3.2.7). Αλλιώς η λογική ελέγχου του φρένου δεν λειτουργεί.  
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Παράµετροι Κλειστού Βρόγχου (ΚΒ)  (M2 -> G2.3.2) 
Οι παράµετροι στην οµάδα 2.3.2.x ισχύουν µόνο για τον Έλεγχο κινητήρα ΚΒ.  
 (παράµετρο 2.5.1 =2). 
 

2.3.2.1 Όριο έντασης 
Η παράµετρο καθορίζει το πραγµατικό όριο έντασης το οποίο πρέπει να υπερβεί για την 
απελευθέρωση του φρένου. Η αξία ενηµερώνεται πάντοτε όταν ρυθµίζεται (δείτε το 
Σχήµα 7) η ονοµαστική ένταση του κινητήρα (παράµετρο 2.1.4).  
 

2.3.2.2 Όριο ροπής  
Η παράµετρο αυτή προσδιορίζει το όριο πραγµατικής ροπής το οποίο πρέπει να 
ξεπεραστεί για να απελευθερωθεί το φρένο. Αν ρυθµιστεί στο µηδέν αυτή η συνθήκη 
εξαιρείται. Το 100 % αντιστοιχεί στην υπολογισµένη ονοµαστική ροπή του κινητήρα 
(δείτε το Σχήµα 7). 
 

2.3.2.3 Όριο συχνότητας  
Η παράµετρο αυτή προσδιορίζει το όριο πραγµατικής συχνότητας το οποίο πρέπει να 
ξεπεραστεί για να απελευθερωθεί το φρένο. Αν ρυθµιστεί στο µηδέν αυτή η συνθήκη 
εξαιρείται (δείτε το Σχήµα 7). 
 

2.3.2.4 Καθυστέρηση Ανοίγµατος 
Η καθυστέρηση η οποία αρχίζει όταν οι συνθήκες ανοίγµατος (δείτε τις παραµέτρους 
2.3.2.1-2.3.2.3) είναι ΑΛΗΘΙΝΕΣ (δείτε το Σχήµα 7). 
 

2.3.2.5 Όριο συχνότητας κλεισίµατος φρένου  
Το όριο συχνότητας εξόδου για το κλείσιµο του φρένου. Το σήµα ζήτησης Λειτουργίας 
(Run) πρέπει να απενεργοποιηθεί για να επιτραπεί στο σήµα να επιδράσει. 
 

2.3.2.6 Καθυστέρηση κλεισίµατος  
Το κλείσιµο του φρένου έχει καθυστέρηση µε καθορισµένο χρόνο. Αν ρυθµιστεί στο 
µηδέν, δεν υπάρχει καθυστέρηση µεταξύ της συνθήκης κλεισίµατος του φρένου και του 
πραγµατικού κλεισίµατος φρένου. 
 

2.3.2.7 Μέγιστη συχνότητα κλεισίµατος φρένου 
Η συχνότητα εξόδου δεν υπερβαίνει την αξία όταν το µηχανικό φρένο είναι κλειστό. Όταν 
αλλάξτε αυτήν την παράµετρο βεβαιωθείτε  ότι το φρένο είναι δυνατόν µε αυτήν την αξία 
να απελευθερωθεί µε την συχνότητα (δείτε την παράµετρο 2.3.2.3). 
 

2.3.2.8 Χρόνος σε 0 Hz στην εκκίνηση 
2.3.2.9 Χρόνος σε 0 Hz στο σταµάτηµα 

Ο χρόνος 0 Ηz κατά την εκκίνηση και το σταµάτηµα. Ο κινητήρας µπορεί να µαγνητιστεί 
και να παραχθεί ροπή κατά την διάρκεια αυτού του χρονικού διαστήµατος. Στον κλειστό 
βρόγχο, αυτός ο χρόνος πρέπει να χρησιµοποιηθεί. Ο χρόνος οµαλής εκκίνησης (παρ 
2.3.2.10) θα ξεκινήσει αµέσως µετά τον χρόνο σε 0 Ηz. Το µηχανικό φρένο πρέπει να 
ρυθµιστεί έτσι ώστε να απελευθερωθεί όταν συµβεί αυτή η αλλαγή (δείτε το Σχήµα 6). 
 



 vacon • 33 

24-hour support +30-6945-998838 • Email: service@electro.gr  

2.3.2.10 Χρόνος οµαλής εκκίνησης 
Η λειτουργία οµαλής εκκίνησης χρησιµοποιείται στον ΚΒ. ∆εν µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
σε ΑΒ. Αφού δωθεί η εντολή εκκίνησης ο κινητήρας περιστρέφει τον άξονα του µε µία 
πολύ χαµηλή συχνότητα (παρ 2.3.2.11) για να ξεπεράσει την στατική τριβή. 
 
Ο χρόνος οµαλής εκκίνησης θα ξεκινήσει αµέσως µετά τον χρόνο σε 0 Ηz (παρ 2.3.2.8). 
Το µηχανικό φρένο πρέπει να ρυθµιστεί έτσι ώστε να απελευθερωθεί όταν συµβεί αυτή η 
αλλαγή. Αυτό επιτυγχάνεται ρυθµίζοντας την ίδια αξία για το όριο συχνότητας (παρ 
2.3.2.3) και την συχνότητα οµάλης εκκίνησης (παρ 2.3.2.11). 
 
Όταν λήξει ο χρόνος οµαλής εκκίνησης η συχνότητα θα απελευθερωθεί.  
 

2.3.2.11 Συχνότητα οµαλής εκκίνησης 
Η συχνότητα οµαλής εκκίνησης είναι µία αναφορά συχνότητας η οποία χρησιµοποιείται 
µε τον χρόνο λειτουργίας της οµαλής εκκίνησης. Η αξία θα πρέπει να ρυθµιστεί πολύ 
χαµηλά.  
 

2.3.2.12 Καθυστέρηση φρένου 
O= Η λειτουργία είναι ανενεργή 
Το φρένο µπορεί να καθυστερήσει µετά την εντολή κλεισίµατος του φρένου.  
Μπορεί να χρησιµοποιηθεί π.χ. σε Κατάσταση κινδύνου για οµαλό σταµάτηµα. 
 

2.3.2.13 Ζήτηση Λειτουργίας (Run) Κλείνοντας 
O= Απενεργοποιηµένο 
1= Ενεργοποιηµένο 
Το σήµα ζήτησης Λειτουργίας (Run) κατά τη διάρκεια του κλεισίµατος του φρένου µπορεί 
να απενεργοποιηθεί µε αυτήν την παράµετρο. Σε κανονική λειτουργία η εντολή κλεισίµα-
τος του Φρένου απαιτεί την ελάττωση του σήµατος ζήτησης Λειτουργίας. Αν η παράµετ-
ρο είναι 0, τότε το φρένο θα κλείσει όταν η συχνότητα πηγαίνει κάτω από το όριο. 
 
ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αν επιλεχθεί το 0 τότε το Όριο συχνότητας κλεισίµατος (P2.3.1.5 ή P2.3.2.5) 
θα πρέπει να είναι λιγότερο της Μέγιστης συχνότητας κλεισίµατος φρένου (P2.3.1.7 ή 
P2.3.2.7). Αλλιώς η λογική ελέγχου του φρένου δεν λειτουργεί. 
 

Ψηφιακές Είσοδοι (M2 -> G2.3.3) 
Όλες οι ψηφιακές είσοδοι (εκτός από την DIN1 και DIN2) είναι προγραµµατιζόµενες. 
∆είτε τις οδηγίες στην σελίδα 4. 
 

2.3.3.1 Έλεγχος του εξωτερικού φρένου 
Η προγραµµατιζόµενη ψηφιακή είσοδο για εξωτερικό έλεγχο φρένου. Αν η ψηφιακή 
είσοδο που επιλέχθηκε πρέπει να είναι 1 πρίν το άνοιγµα του φρένου. Αν η είσοδο δεν 
χρησιµοποιείται ρυθµίστε το στην προρυθµιζόµενη αξία (=0.2). 
 

2.3.3.2 Επίβλεψη εξωτερικού φρένου 
Η προγραµµατιζόµενη ψηφιακή είσοδο για επίβλεψη εξωτερικού φρένου. Μετά την απε-
λευθέρωση του µηχανικού φρένου,  η επιλεγµένη είσοδο µπορεί να χρησιµοποιηθεί για 
την επιβεβαίωση της κατάστασης ανοίγµατος του φρένου. Αν η είσοδο δεν χρησιµοποι-
είται ρυθµίστε το στην προρυθµιζόµενη αξία (=0.2). 
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Αν η ψηφιακή είσοδο χρησιµοποιείται πρέπει να ενεργοποιηθεί κατά τον καθορισµένο 
χρόνο (παράµετρο 2.3.4.1) από την απελευθέρωση του φρένου. Αν είναι ανενεργή, τότε 
παράγεται το σφάλµα εξωτερικού φρένου. 
 
Η αντίδραση στο σφάλµα εξωτερικού σφάλµατος µπορεί να ρυθµιστεί από την 
παράµετρο µε την παράµετρο 2.8.4.1. 

 
Παράµετροι επίβλεψης φρένου (M2 -> G2.3.4) 

 
2.3.4.1 Χρόνος επίβλεψης εξωτερικού χρόνου 

Ένα παράθυρο χρόνου µέσα στο οποίο η είσοδο επίβλεψης εξωτερικού φρένου (παρ 
2.3.3.2) πρέπει να ενεργοποιηθεί µετά την απελευθέρωση του φρένου.  
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5.4 ΕΛΕΓΧΟΣ ΜΟΝΑ∆ΑΣ 
 
2.4.1 Κόπτης Φρένου 

0 = ∆εν χρησιµοποιείται κόπτης φρένου  
1 = Χρήση του κόπτη φρένου όταν σε λειτουργία και δοκιµή όταν είναι ΕΤΟΙΜΟ. 
2 = Εξωτερικός κόπτης φρένου (χωρίς δοκιµή) 
3 = Χρήση όταν σε Λειτουργία (και όταν ΕΤΟΙΜΟ) και δοκιµή όταν είναι ΕΤΟΙΜΟ 
4 = Χρήση όταν σε Λειτουργία (χωρίς δοκιµή) 
 
Όταν ο µετατροπέας συχνότητας επιβραδύνει τον κινητήρα, η αδράνεια του κινητήρα και 
το φορτίο τροφοδοτούνται στην εξωτερική αντίσταση φρεναρίσµατος. Αυτό δίνει την 
δυνατότητα στον µετατροπέα συχνότητας να επιβραδύνει το φορτίο µε µία ροπή ίση µε 
αυτήν της επιτάχυνσης (υπό τον όρο ότι η επιλογή της εξωτερικής αντίστασης είναι 
σωστή. ∆είτε το ξεχωριστό Εγχειρίδιο Εγκατάστασης Αντιστάσεων φρεναρίσµατος. 

 
2.4.2 Λειτουργία Σταµατήµατος 

Coasting: 
 0 Ο κινητήρας ρολάρει σε στάση χωρίς κανένα έλεγχο από τον µετατροπέα 

συχνότητας, µετά την εντολή Στάσης.  
 

Ράµπα: 
1 Μετά την εντολή Στάσης, η ταχύτητα του κινητήρα επιβραδύνεται σύµφωνα µε 

την οµάδα των παραµέτρων επιβράδυνσης.  
Αν η αναπαραγόµενη ενέργεια είναι υψηλή θα ήταν αναγκαία η χρήση µίας 
εξωτερικής αντίστασης φρεναρίσµατος για γρηγορότερη επιβράδυνση.  
 

Όριο συχνότητας 
2 Σταµάτηµα Coasting αν η συχνότητα του κινητήρα είναι πάνω από το όριο 

συχνότητας (παρ. 2.4.3) όταν δίνεται η ζήτηση σταµατήµατος. Σταµάτηµα µε 
ράµπα αν η συχνότητα του κινητήρα είναι η ίδια ή κάτω από αυτήν την 
παράµετρο όταν δίνεται η ζήτηση σταµατήµατος. 

 
2.4.3 Όριο συχνότητας 

Καθορίζει το όριο συχνότητας για την λειτουργία σταµατήµατος αν έχει επιλεχθεί σαν το 
όριο συχνότητας (παρ. 2.4.2=2). 
Αν η συχνότητα κινητήρα είναι πάνω από το όριο συχνότητας ο κινητήρας ρολάρει σε 
στάση και αν είναι κάτω ή ίσο µε το όριο της συχνότητας η λειτουργία σταµατήµατος είναι 
ράµπα.  
 

2.4.4 Απόσταση σταµατήµατος 
0 = ∆εν χρησιµοποιείται 
 
Η παράµετρο είναι ενεργή µόνο αν η λειτουργία σταµατήµατος έχει επιλεχθεί ως όριο 
συχνότητας (παράµετρο 2.4.2=2). 
 
Η παράµετρο καθορίζει την απόσταση από ένα συγκεκριµένο διακόπτη ορόφου ως το 
επίπεδο στάσης ορόφου. Η αξία της παραµέτρου έχει µονάδα µέτρησης το µέτρο m.  
 
Η αξία σταµατήµατος υπολογίζεται από την Ονοµαστική γραµµική ταχύτητα (παράµετρο 
2.2.1) και από την ονοµαστική συχνότητα κινητήρα (παράµετρο 2.1.1). Η υπολογισµένη 
απόσταση είναι σωστή µόνο αν αυτές οι δύο παράµετροι είναι σωστά ρυθµισµένες και 
αν η ράµπα σταµατήµατος είναι γραµµική (παράµετρο 2.4.5=0). 
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Σηµείωση: Αν χρησιµοποιείται η λειτουργία Σταµατήµατος µε απόσταση η λειτουργία 
διακοπής της εσωτερικής ράµπας (παράµετρο 2.2.6.1) είναι ανενεργή. 

 
Αν η ράµπα σταµατήµατος έχει σχήµα-S αντί γραµµικό (χρησιµοποιείται η S-καµπύλη), 
τότε η απόσταση σταµατήµατος θα πρέπει να ρυθµίζεται σωστά µε την παράµετρο 
2.4.6. 
 
 
 
 
 
 

2.4.5 Χρόνος S-Καµπύλης 
Ο ειδικός χρόνος αύξησης και µείωσης της επιβράδυνσης αν επιλεχθεί η λειτουργία 
σταµατήµατος από απόσταση. Ο χρόνος jerk ενεργοποιείται όταν η ταχύτητα 
επιβραδύνεται κάτω από το όριο συχνότητας και συναντάει την αναφορά συχνότητας.  
 
Οι χρόνοι Jerk στην οµάδα Καµπύλης Ταχύτητας 1 χρησιµοποιούνται αν η συχνότητα 
είναι πάνω από το όριο συχνότητας (δείτε το Σχήµα 3). Οι χρόνοι Jerk της οµάδας 
Καµπύλης Ταχύτητας 1 επανέρχονται στις αξίες τους όταν ο µετατροπέας συχνότητας 
µπαίνει στην διαδικασία σταµατήµατος.  

 
2.4.6 Συντελεστής κλιµάκωσης 

Ο συντελεστής κλιµάκωσης Ράµπας για λειτουργία σταµατήµατος µε απόσταση. Η 
απόσταση σταµατήµατος υπολογίζεται βασιζόµενη στην γραµµική ράµπα. Η απόσταση 
Σταµατήµατος  είναι ακριβής µόνο όταν οι χρόνοι jerk δεν χρησιµοποιούνται (παράµετρο 
2.2.7=0 ή 2.4.5=0). Αν οι χρόνοι jerk χρησιµοποιούνται η απόσταση σταµατήµατος θα εί-
ναι µεγαλύτερη από την αναµενόµενη. Ο συντελεστής κλίµακας µπορεί να χρησιµοποιη-
θεί για την σωστή ρύθµιση της απόστασης σταµατήµατος. Ο συντελεστής κλιµάκωσης 
ξαναυπολογίζει τον χρόνο ράµπας. 



 vacon • 37 

24-hour support +30-6945-998838 • Email: service@electro.gr  

5.5 ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΙΝΗΤΉΡΑ 
 

2.5.1 Τρόπος έλεγχος κινητήρα 
0 Έλεγχος κινητήρα:  Τα I/O τερµατικά και οι αναφορές πληκτρολογίου είναι 

αναφορές συχνοτήτων και ο µετατροπέας συχνότητας ελέγχει 
την συχνότητα εξόδου (ανάλυση συχνότητα εξόδου = 0.01 Hz) 
 

1 Έλεγχος ταχύτητας: Τα I/O τερµατικά και οι αναφορές συχνότητας είναι αναφορές 
ταχύτητας και ο µετατροπέας συχνότητας ελέγχει την ταχύτητα 
του κινητήρα (ακρίβεια ± 0,5%). 

 
2 Έλεγχος ταχύτητας ΚΒ Έλεγχος ταχύτητας ΚΒ. Τα I/O τερµατικά και αναφορές πλη-

κτρολογίου είναι αναφορές ταχύτητας και ο µετατροπέας συχ-
νότητας ελέγχει την ταχύτητα κινητήρα. Απαιτείται παλµογεν-
νήτρια. Οι παράµετροι ΚΒ στην οµάδα G2.11 πρέπει να ρυθ-
µιστούν ανάλογα 

 
2.5.2 U/f µεγιστοποίηση 

Αυτόµατη 
ώθηση ροπής 

Η τάση του κινητήρα αλλάζει αυτόµατα το οποίο κάνει τον 
κινητήρα να παράγει αρκετή ροπή για την εκκίνηση και την 
λειτουργία σε χαµηλές συχνότητες. Η αύξηση της τάσης εξαρτάται 
από τον τύπο και την ισχύ του κινητήρα. Η αυτόµατη ώθηση 
ροπής µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε εφαρµογές όπου η ροπή 
εκκίνησης λόγω των στατικών τριβών είναι υψηλή, π.χ. σε ταινίες 
µεταφοράς. 

 
ΣΗΜΕΙΩΣΗ! Σε υψηλή ροπή – εφαρµογές χαµηλής ταχύτητας- είναι πιθανόν ο 

κινητήρας να υπερθερµανθεί. Αν ο κινητήρας πρέπει να λειτουργήσει 
σε τέτοιες συνθήκες για ένα µεγαλύτερο χρονικό διάστηµα, ειδική 
προσοχή πρέπει να δοθεί στην ψύξη του κινητήρα. Ψύξτε τον 
κινητήρα εξωτερικά αν η θερµοκρασία τείνει να ανέβει πολύ ψηλά. 

 
2.5.3 Επιλογή αναλογίας U/f 

Γραµµική: Η τάση του κινητήρα αλλάζει γραµµικά µε την συχνότητα στην περιοχή  
  σταθερής ροής από 0 Hz ώς το Σ.Α.Π. όπου η ονοµαστική τάση τροφοδοτείται  
0 στον κινητήρα. Η γραµµική αναλογία U/f θα πρέπει να χρησιµοποιείται για 

εφαρµογές σταθερής ροπής. Αυτή η ρύθµιση προεπιλογής θα πρέπει να 
χρησιµοποιείται αν δεν υπάρχει καµία ειδική ανάγκη για άλλη ρύθµιση. 

 
Τετραγ- : Η τάση του κινητήρα αλλάζει  ακολουθώντας µία τετραγωνοειδής κα-  
ειδής µπύλη µε την συχνότητα στην περιοχή από 0 Hz ως το Σ.Α.Π. όπου η ονοµα-  
1  στική τάση τροφοδοτείται επίσης στον κινητήρα. Ο κινητήρας λειτουργεί υπο-

µαγνητιζόµενος κάτω από το Σ.Α.Π. και παράγει λιγότερη ροπή και ηλεκτρο-
µηχανικό θόρυβο. Η τετραγωνοειδή αναλογία U/f µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
σε εφαρµογές όπου η ζήτηση ροπής φορτίου είναι ανάλογη µε το τετράγωνο 
της ταχύτητας, π.χ. σε φυγόκεντρες αντλίες και ανεµιστήρες.   
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Σχήµα 10. Γραµµική και τετραγωνοειδής αλλαγή της τάσης κινητήρα 

Προγραµµατιζόµενη καµπύλη U/f:  
2 Η καµπύλη U/f µπορεί να προγραµµατιστεί µε τρία διαφορετικά σηµεία. Η 

προγραµµατιζόµενη καµπύλη U/f µπορεί να χρησιµοποιηθεί αν οι άλλες 
ρυθµίσεις δεν ικανοποιούν τις ανάγκες της εφαρµογής.  

Σχήµα 11. Προγραµµατιζόµενη  U/f καµπύλη. 

Γραµµική µε µεγιστοποίηση ροής: 
3 Ο µετατροπέας συχνότητας ξεκινάει την αναζήτηση για την ελάχιστη ένταση 

του κινητήρα µε σκοπό την εξοικονόµηση ενέργειας, τον περιορισµό του 
επιπέδου παρενοχλήσεων και θορύβου. Αυτή η λειτουργία µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί σε εφαρµογές µε σταθερό φορτίο κινητήρα όπως ανεµιστήρες 
και αντλίες κλπ. 

 
2.5.4 Σηµείο Αδυνάτισης Πεδίου (Σ.Α.Π.) 

Το Σ.Α.Π. είναι η συχνότητα εξόδου στην οποία η τάση εξόδου παίρνει την µέγιστη αξία 
(παράµετρο. 2.5.5). 
 

2.5.5 Τάση στο Σ.Α.Π. 
Πάνω από την συχνότητα του Σ.Α.Π., η τάση εξόδου παραµένει στην µέγιστη αξία. Κάτω 
από την συχνότητα του Σ.Α.Π. , η τάση εξόδου εξαρτάται από την ρύθµιση των 
παραµέτρων της U/f καµπύλης. ∆είτε τις παραµέτρους 2.5.2, 2.5.3, 2.5.6 και 2.5.7. 
 

Un
par.2.5.5

U[V]

f[Hz]

NX12K07

Default: Nominal
voltage of the motor

Linear

Squared

Field weakening
point

Default: Nominal
frequency of the
motor

Un
Par 2.5.5

Par. 2.5.4

U[V]

f[Hz]

NX12K08Par. 2.5.6
(Def. 5 Hz)

Par. 2.5.7
(Def. 10%)

Par. 2.5.8
(Def. 1.3%)

Default: Nominal
voltage of the motor Field weakening point

Default: Nominal
frequency of the motor
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Όταν ρυθµιστούν οι παράµετροι 2.1.1 και 2.1.2 (ονοµαστική τάση και συχνότητα του 
κινητήρα) δίνουν αυτόµατα τις αντίστοιχες τιµές  στις παραµέτρους 2.5.4 και 2.5.5. Αν 
χρειάζεστε διαφορετικές αξίες για το Σ.Α.Π. και για την µέγιστη τάση εξόδου, αλλάξτε τις 
παραµέτρους µετά την ρύθµιση των παραµέτρων 2.1.1 και 2.1.2. 
 

2.5.6 U/f καµπύλη, συχνότητα µέσου σηµείου 
Αν έχετε διαλέξει την προγραµµατιζόµενη καµπύλη U/f µε την παράµετρο 2.5.3 αυτή η 
παράµετρο καθορίζει την συχνότητα µέσου σηµείου της καµπύλης. ∆είτε το Σχήµα 11. 
 

2.5.7 U/f καµπύλη, τάση µέσου σηµείου 
Αν έχετε διαλέξει την προγραµµατιζόµενη καµπύλη U/f µε την παράµετρο  2.5.3 αυτή η 
παράµετρο καθορίζει την τάση του µέσου σηµείου της καµπύλης. ∆είτε το Σχήµα 11. 
 

2.5.8 Τάση εξόδου σε συχνότητα µηδέν  
Αν έχετε διαλέξει την προγραµµατιζόµενη καµπύλη U/f µε την παράµετρο  2.5.3 αυτή η 
παράµετρο καθορίζει την τάση εξόδου σε συχνότητα µηδέν της καµπύλης. ∆είτε το 
Σχήµα 11. 
 

2.5.9 Συχνότητα διακοπής (Switching frequency) 
Ο θόρυβος του κινητήρα µπορεί να ελαχιστοποιηθεί χρησιµοποιώντας υψηλή συχνότητα 
διακοπής. Αυξάνοντας την συχνότητα διακοπής ελαττώνεται η δυνατότητα του µετατρο-
πέα συχνότητας. Το πεδίο της παραµέτρου αυτής εξαρτάται από το µέγεθος του 
µετατροπέα συχνότητας: 
 
Μέχρι το NX5 0061: 1…16 kHz (≤22kW) 
>NX5 0072: 1…10 kHz (≥30kW) 
 

2.5.10 Ελεγχτής υπέρτασης 
2.5.11 Ελεγχτής υπότασης 

Αυτές οι παράµετροι επιτρέπουν την απενεργοποίηση της λειτουργίας των ελεγχτών 
υπό-/υπέρτασης. Αυτό µπορεί να είναι χρήσιµο, για παράδειγµα, αν η κύρια τροφοδοσία 
µεταβάλλεται παραπάνω από –15% ως +10% και η εφαρµογή δεν θα ανεχτεί αυτήν την 
υπό-/υπέρταση. Σε αυτή την περίπτωση, ο ρυθµιστής ελέγχει την συχνότητα εξόδου 
έχοντας υπ’όψη τις διακυµάνσεις της τροφοδοσίας.  
 
Σηµείωση: Οι διακοπές υπό-/υπέρτασης µπορούν να συµβούν όταν οι ελεγχτές βγουν 
εκτός λειτουργίας. Ο ελεγχτής υπότασης κλείνει αυτόµατα αν ο απεγκλωβισµός είναι 
ενεργός. 
 
0 Ο ελεγχτής είναι ανενεργός 
1 Ο ελεγχτής είναι ενεργός 
 

2.5.12 Αναγνώριση 
Αναγνώριση κινητήρα σε ΑΒ. Η Καµπύλη U/f and η RS Πτώση Τάσης συµπεριλαµβάνο-
νται. Όταν η παράµετρο έχει ρυθµιστεί σε 1 ο κινητήρας πρέπει να ξεκινήσει µέσα σε 20 
δευτερόλεπτα. Η αναγνώριση επιχειρείται σε ακινησία. Το Μηχανικό Φρένο παραµένει 
κλειστό.  
 

2.5.13. Μετρηµένη πτώση τάσης RS 
Η µετρηµένη πτώση Τάσης στην αντίσταση του στάτορα µεταξύ δύο φάσεων του 
κινητήρα µε την ονοµαστική ένταση του κινητήρα. 
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2.5.14 Ir Πρόσθεση Κλίµακας Γεννήτριας (Ir Add Generator Scale) 

Ο συντελεστής κλίµακας για την πλευρά της γεννήτριας IR-αποζηµίωση (0 ... 200%) 
 

2.5.15 Ir Πρόσθεση Κλίµακας Κινητήρα 
Ο συντελεστής κλίµακας για την πλευρά του κινητήρα IR-αποζηµίωση (0 ... 200%) 
 

2.5.16 Πολλαπλασιαστής Αποζηµίωσης της συχνότητας 
0 = ∆εν χρησιµοποιείται  
1 = Ενεργή αποζηµίωση 
Οι άλλες Αξίες είναι απλά για σωστή-προσαρµογή (tuning) 
 
Η λειτουργία µπορεί να χρησιµοποιηθεί για την βελτίωση της ακρίβειας της ταχύτητας 
κατά της εύρεσης θέσης (positioning) και του επιπέδου (levelling) όταν χρησιµοποιούνται 
κινητήρες “υψηλής ολίσθησης”.  
Όταν η παράµετρο ρυθµιστεί στο 0, η λειτουργία δεν είναι ενεργή. Όταν χρησιµοποιείται 
η Αποζηµίωση συνίσταται η ρύθµιση της παραµέτρου στο 1 (άλλες Αξίες είναι απλά για 
σωστή-προσαρµογή [tuning]). 
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5.6 ΣΗΜΑΤΑ ΕΙΣΟ∆ΟΥ 
2.6.1 Επιλογή λογική Start/Stop 

0 DIN1: κλειστή επαφή = εκκίνηση µπρος (απαιτείται παλµός αυξανόµενης κόψης) 
 DIN2: κλειστή επαφή = εκκίνηση πίσω (απαιτείται παλµός αυξανόµενης κόψης) 

Σχήµα 12. Εκκίνηση προς τα µπρος/πίσω 

 Αν και οι δύο οι διακόπτες DIN είναι ON ταυτόχρονα τότε θα υπάρξει σφάλµα. 
 Επαναφορά σφάλµατος (reset). 
 Η µονάδα µπορεί να επανεκκινηθεί µετά την επαναφορά του σφάλµατος και όταν και 
οι δύο διακόπτες DIN είναι σε κατάσταση OFF. 

 
1 DIN1: κλειστή επαφή = Εκκίνηση open contact = Σταµάτηµα 
 DIN2: κλειστή επαφή = Πίσω open contact = Μπρος 

Σχήµα 13. Εκκίνηση, Σταµάτηµα, Πίσω 
 
3 DIN1: κλειστή επαφή = Εκκίνηση προς τα µπρος 

DIN2: κλειστή επαφή = Εκκίνηση προς τα πίσω 
 
Ίδια σαν επιλογή 0 εκτός του ότι δεν χρειάζεται παλµός αυξανόµενης κόψης  
Το Σφάλµα δεν θα ενεργοποιηθεί αν και οι δύο διακόπτες DIN είναι on. 

 

DIN1

FWD

t

DIN2

REV

DIN1

FWD

t

DIN2

Fault

REV

1 2 3
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0

par. 2.6.3

par. 2.6.4

NX12K14

Output
frequency

Analogue
input

max.

Nom freq par 2.1.2

2.6.2 Αναφορά offset για την είσοδο έντασης 
0 Χωρίς offset 
1 Το οffset 4 mA (“ζωντανό µηδέν”) παρέχει επίβλεψη στο σήµα του µηδέν επιπέδου. 

Η αντίδραση σε σφάλµα αναφοράς µπορεί να προγραµµατιστεί µε την παράµετρο 
2.8.1.1. 

 
2.6.3  Κλιµάκωση αναφοράς, ελάχιστη αξία 
2.6.4 Κλιµάκωση αναφοράς, µέγιστη αξία 

Ρύθµιση ορίου αξιών: 0 ≤παρ. 2.6.3 ≤παρ. 2.6.4 ≤παρ. 2.1.2. Αν η παράµετρο 2.6.4 = 0 
η κλιµάκωση είναι ενεργή. Οι ελαχ. & µέγ. συχνότητες χρησιµοποιούνται για κλιµάκωση. 
 

Σχήµα 14. Αριστερά: Κλιµάκωση αναφοράς;  ∆εξιά: Χωρίς κλιµάκωση (παρ. 2.6.5 = 0). 

2.6.5 Αντιστροφή αναφοράς 
Αντιστρέφει το σήµα αναφοράς: 
Μεγ. αναφ. σήµατος = Ελαχ. οµ. συχν. 
Ελ. αναφ. σήµατος = Mεγ. οµ. συχν.  
 
0 Μη αντιστροφή 
1 Αντιστροφή αναφοράς 

Σχήµα 15. Αντιστροφή αναφοράς 

o

Nom freq par 2.1.2

100

par. 2.6.3

par. 2.6.4

100
NX12K13

Output
frequency

Analogue
input [V]

Nomfreq. par 2.1.2

Output
frequency

Analogue
input [V]
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%

100%

63%

Par. 2.6.6
t [s]

NX12K15

Filtered signal

Unfiltered signal

2.6.6 Χρόνος φιλτραρίσµατος αναφοράς 
Φιλτράρει τις παρενοχλήσεις από το 
εισερχόµενο αναλογικό σήµα Uin.Ένας 
µεγάλος χρόνος φιλτραρίσµατος κάνει 
την αντίδραση της ρύθµισης πιο αργή.  

Σχήµα 16. Φιλτράρισµα αναφοράς 

 
Ψηφιακές είσοδοι (M2 -> G2.6.7) 

Όλες οι ψηφιακές είσοδοι (εκτός από την DIN1 και την DIN2) είναι προγραµµατιζόµενες. 
∆είτε τις οδηγίες στην σελίδα 4. 
 

2.6.7.1 Κλειστή επαφή εξωτερικού σφάλµατος 
2.6.7.2 Ανοιχτή επαφή εξωτερικού σφάλµατος 
2.6.7.3 Επαναφορά σφάλµατος (Reset) 
2.6.7.4 Ενεργοποίηση Λειτουργίας 
2.6.7.5 Επιλογή του χρόνου επιτάχυνσης/επιβράδυνσης 
2.6.7.6 Σταµάτηµα µε coasting, κλειστή επαφή 
2.6.7.7 Σταµάτηµα µε coasting, ανοιχτή επαφή 
2.6.7.8 Ταχύτητα υπερπήδησης 
2.6.7.9 Αναγκαστικός έλεγχος I/O 
2.6.7.10 Είσοδο επιλογής της ταχύτητας 1 
2.6.7.11 Είσοδο επιλογής της ταχύτητας 2 
2.6.7.12 Είσοδο επιλογής της ταχύτητας 3 

Οι παράµετροι 2.6.7.10-2.6.7.12 είναι είσοδοι επιλογής αναφοράς της ταχύτητας (δείτε 
επίσης την παράµετρο 2.2.2). 
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1.00

20 mA

4 mA

10 mA

0.5
0 mA

Param. 2.3.5
= 200%

Param. 2.3.5
= 100%

Param. 2.3.5
= 50%

12 mA

NX12K17

Analogue
output
current

Selected (para. 2.3.1)
signal max. value

%

100%

63%

Par. 2.7.2

t [s]

NX12K16

Filtered signal

Unfiltered signal

5.7 ΣΗΜΑΤΑ ΕΞΟ∆ΟΥ 
 

2.7.1 Λειτουργία αναλογικής εξόδου 
Αυτή η παράµετρο επιλέγει την επιθυµητή λειτουργία για το σήµα της αναλογικής 
εξόδου.  
∆είτε τον Πίνακα 9. Σήµατα εξόδου, G2. στην σελίδα 14 για τις αξίες των παραµέτρων. 
 

2.7.2 Χρόνος φιλτραρίσµατος αναλογικής εξόδου 
Καθορίζει τον χρόνο φιλτραρίσµατος 
του σήµατος αναλογικής εξόδου.  
 

Σχήµα 17. Φιλτράρισµα αναλογικής εξόδου  

 
2.7.3 Αντιστροφή αναλογικής εξόδου 

Αντιστρέφει το σήµα της αναλογικής 
εξόδου: 
 
Μεγ. αναφ. σήµατος = Ελαχ. οµ. συχν. 
Ελ. αναφ. σήµατος = Mεγ. οµ. συχν.  

 
∆είτε την παράµετρο 2.7.5. 
 

Σχήµα 18. Αντιστροφή αναλογικής εξόδου  

2.7.4 Ελάχιστο αναλογικής εξόδου 
Καθορίζει το ελάχιστο του σήµατος είτε στα 0 mA είτε στα 4 mA (ζωντανό µηδέν). 
Σηµειώστε την διαφορά στην κλιµάκωση της αναλογικής εξόδου στην παράµετρο 2.7.5 
(δείτε το Σχήµα 17). 
 
0 Ρύθµιση της ελάχιστης αξίας στα 0 mA 
1 Ρύθµιση της ελάχιστης αξίας στα 4 mA 
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2.7.5 Κλιµάκωση αναλογικής εξόδου 
Συντελεστής κλιµάκωσης για αναλογ. έξοδο 
 
Σήµα Μεγ. Αξία σήµατος 
Συχνότητα εξόδου Ονοµ. συχνότ. (par. 2.1.2) 
Αναφορά συχνότ. Ονοµ. συχνότ. (par. 2.1.2) 
Ταχύτητα 
κινητήρα 

Ονοµ. ταχ. κινητήρα 
1xnmMotor 

Ένταση εξόδου Ονοµ. ένταση κιν. 1xInMotor 
Ροπή κινητήρα Ονοµ. ροπή κιν. 1xTnMotor 
Ισχύ κινητήρα Ονοµ. ισχύ κιν. 1xPnMotor 
Τάση κινητήρα 100% x Unmotor 
Τάση DC-link 1000 V 
Πίνακας 18. Κλιµάκωση αναλογικής εξόδου  Σχήµα 19. Κλιµάκωση αναλογικ. εξόδου 

 
2.7.6 Λειτουργία ψηφιακής εξόδου 

Αξία ρύθµισης Περιεχόµενο σήµατος 
0 = ∆εν χρησιµοποιείται Εκτός λειτουργίας 

 Η ψηφιακή έξοδο DO1 παίρνει ένταση και τα προγραµ-
µατιζόµενα ρελέ (RO1, RO2) ενεργοποιούνται όταν: 

1 = Έτοιµο Ο µετατροπέας συχνότητας είναι έτοιµος για λειτουργία 

2 = Σε λειτουργία Ο µετατροπέας συχνότητας λειτουργεί (κιν. περιστρέφ.) 

3 = Σφάλµα Υπάρχει διακοπή λόγω σφάλµατος 

4 = Αντίστροφο σφάλµα ∆εν υπάρχει διακοπή λόγω σφάλµατος 

5 = Προειδοπ. Υπερθέρµανσης FC Η θερµοκρασία της ψήκτρας υπερβαίνει τους +70°C 

6 = Εξωτερικό σφάλ. ή προειδοπ. Σφάλµα ή προειδοπ. εξαρτώµενο από την παρ. 2.7.3 

7 = Σφάλµα ή προειδοποίηση αναφ. Σφάλµα ή προειδοπ. εξαρτώµενο από την παρ. 2.7.1 
- αν η αναλογική αναφορά είναι 4—20 mA και το σήµα είναι 4mA 

8 = Προειδοποίηση Πάντοτε αν υπάρχει προειδοποίηση 

9 = Αντιστροφή Έχει επιλεχθεί η αντίστροφη εντολή  

10 = Προρυθµισµένη ταχύτητα Η προρυθµισµένη ταχ. έχει επιλεχθεί µε την ψηφ. είσοδο 

11 = Με ταχύτητα Η συχνότητα εξόδου έχει φτάσει την ρυθµισµένη αναφορά 

12 = Ενεργοποίηση Ρυθµιστή Κινητ. Ενεργοποίηση του ρυθµιστή υπέρ-τασης/-έντασης  

13 = Επίβλεψη συχνότητας εξόδου Η συχνότητα εξόδου βγαίνει εκτός του ελ. Ορίου/µεγ. Ορίου 
(δείτε τις παραµέτρους 2.7.19 και 2.7.20) 

14 = Έλεγχος από τερµατικά I/O Επιλέχθηκαν ως τρόπος ελέγχου τα Ι/Ο (στο µενού M3) 

15 = Θερµικό σφάλµα/προειδοπ. Θερµικό Σφάλµα / ενεργή προειδοποίηση 

16 = Fieldbus DIN1  

17 = Ταχύτητα κάτω από το όριο Η ταχύτητα του ανελκυστ. πάει κάτω του ορίου(παρ 2.7.14)

18 = Επίβλεψη ορίου ροπής Η ροπή του κινητήρα πάει κάτω από την ρυθµ. Επίβλεψη 
του ελ. Ορίου/µεγ. Ορίου (δείτε την παρ. 2.7.15 και 2.7.16) 

19 = Έλεγχος Μηχανικού φρένου Έλεγχος εξωτ. φρένου ON/OFF (∆είτε την οµάδα παραµέ-
τρων G2.3) 

20 = Αντίστροφος έλεγχος 
µηχανικού φρένου. 

Έλεγχος εξωτ. φρένου ON/OFF (∆είτε την οµάδα παραµέ-
τρων G2.3). Ενεργή έξοδο όταν ο έλεγχος φρ. έιναι OFF. 

Πίνακας 19. Σήµατα εξόδου µέσω DO1 και ρελέ έξοδοι RO1 και RO2. 

 
 

1.00

20 mA

4 mA

10 mA

0.5
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= 200%

Param. 2.7.5
= 100%

Param. 2.7.5
= 50%

Par. 2.7.4 = 1
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UD012K18
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Max. value of signal
selected by param. 2.7.1



46 • vacon  

 Τηλέφωνο +30-2310-466865 • Fax +30-2310-487531  

2.7.7 Αντιστροφή λειτουργίας Ψηφιακής εξόδου 1 
0 = DO1 Μη αντιστραµµένη 
1 = DO1 Αντιστραµµένη 
 

2.7.8 Καθυστέρηση ΟΝ Ψηφιακή εξόδου 1 
Καθυστέρηση µε χρονόµετρο ON για ψηφιακή έξοδο 1. 
 

2.7.9 Καθυστέρηση ΟFF Ψηφιακή εξόδου 1 

Καθυστέρηση µε χρονόµετρο OFF για ψηφιακή έξοδο 1. 
 

2.7.10 Λειτουργία ρελέ εξόδου 1 
∆είτε την παράµετρο 2.7.6. 
 

2.7.11 Αντιστροφή λειτουργίας Ρελέ εξόδου 1  
0 = RO1 Μη αντιστραµµένη 
1 = RO1 Αντιστραµµένη 
 

2.7.12 Καθυστέρηση ON Ρελέ εξόδου 1 
Καθυστέρηση µε χρονόµετρο On για ρελέ εξόδου 1. 
 

2.7.13 Καθυστέρηση OFF Ρελέ εξόδου1 

Καθυστέρηση µε χρονόµετρο OFF για ρελέ έξοδο 1. 
 
2.7.14 Λειτουργία Ρελέ εξόδου 2 

∆είτε την παράµετρο 2.7.6. 
 

2.7.15 Αντιστροφή λειτουργίας Ρελέ εξόδου 2 
0 = RO2 Μη αντιστραµµένη 
1 = RO2 Αντιστραµµένη 
 

2.7.16 Όριο επίβλεψης ταχύτητας 
Αν η ταχύτητα του ανελκυστήρα είναι κάτω από το όριο επίβλεψης της ταχύτητας, η 
ταχύτητα που είναι κάτω από το όριο-σήµατος είναι ΑΛΗΘΕΙΑ. ∆είτε τον Πίνακας 19 για 
το σήµα “Ταχύτητα κάτω του ορίου Speed below limit”. 
 

2.7.17 Επίβλεψη κινητήριας ροπής 
Το όριο ροπής όταν η µονάδα λειτουργεί σαν κινητήρας. Αν η πραγµατική ροπή 
κινητήρα είναι πάνω από το όριο επίβλεψης ροπής κινητήρα για έναν καθορισµένο 
χρόνο (παρ 2.8.4.6) τότε ρυθµίζετε το εσωτερικό σήµα “υπερροπής”. Η αντίδραση στο 
σήµα µπορεί να δωθεί από την παράµετρο 2.8.4.5. 
 

2.7.18 Επίβλεψη αναπαραγωγικής ροπής 
Το όριο ροπής όταν η µονάδα λειτουργεί σαν γεννήτρια. Αν ρυθµιστεί στο 0.0 % αυτή η 
παράµετρο αγνοείτε και το όριο καθορίζεται από την παράµετρο 2.7.15. 
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2.7.19 Λειτουργία επίβλεψης ορίου συχνότητας εξόδου 
0 Χωρίς επίβλεψη 
1 Επίβλεψη χαµηλού ορίου 
2 Επίβλεψη υψηλού ορίου 
 
Αν η συχνότητα εξόδου πάει κάτω/πάνω από το ρυθµισµένο όριο (P 2.7.18) αυτή η 
λειτουργία δίνει ένα µήνυµα προειδοποίησης µέσω της ψηφιακής εξόδου DO1 και µέσω 
της ρελέ εξόδου RO1 ή RO2 εξαρτάται από τις ρυθµίσεις των παραµέτρων 2.7.6, 2.7.9 
και 2.7.12. 
 

2.7.20 Αξία επίβλεψης ορίου συχνότητας εξόδου 
Επιλέγει την επιβλεπόµενη αξία συχνότητας από την παράµετρο 2.7.17. 

Σχήµα 20. Επίβλεψη συχνότητας εξόδου 

Par 2.7.12 = 2

Par 2.7.18

f[Hz]

t

21 RO1
22 RO1
23 RO1

21 RO1
22 RO1
23 RO1

21 RO1
22 RO1
23 RO1

NX12K19

Example:
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5.8 ΠΡΟΣΤΑΣΙΕΣ 
 

I/O Παράµετροι σφαλµάτων (M2 -> G2.8.1) 
 

2.8.1.1 Αντίδραση σε σφάλµα αναφοράς 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Προειδoποίηση, η συχνότητα πριν 10 δευτ. ρυθµίζεται σαν αναφορά 
3=Προειδοποίηση, η προρυθµιζόµενη συχνότητα (παρ 2.7.2) ρυθµίζεται σαν αναφορά 
4=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
5=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting  
 
Μία ενέργεια και ένα µήνυµα προειδοποίησης ή σφάλµατος θα δοθεί αν χρησιµοποιείται 
το σήµα αναφοράς 4…20 mA και το σήµα πέφτει κάτω από 3.5 mA για 5 sec ή κάτω 
από 0.5 mA για 0.5 sec. Οι πληροφορίες µπορούν επίσης να προγραµµατίζονται µέσα 
στην ψηφιακή έξοδο DO1 ή στις ρελέ εξόδους RO1 και RO2. 
 

2.8.1.2 Σφάλµα 4 mA: προρυθµισµένη αναφορά συχνότητας 
Αν η αξία της παραµέτρου 2.7.1 ρυθµιστεί σε 3 και το σφάλµα 4 mA θα συµβεί τότε η 
αναφορά συχνότητας προς τον κινητήρα είναι η αξία αυτής της παραµέτρου.  
 

2.8.1.3 Αντίδραση του εξωτερικού σφάλµατος 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Μία ενέργεια και ένα µήνυµα προειδοποίησης ή σφάλµατος θα δοθεί από το εξωτερικό 
σφάλµα σήµατος στις προγραµµατιζόµενες ψηφιακές εισόδους (δείτε την παράµετρο 
2.6.7.1). Οι πληροφορίες µπορούν επίσης να προγραµµατίζονται µέσα στην ψηφιακή 
έξοδο DO1 ή στις ρελέ εξόδους RO1 και RO2. 
 
 

Γενικές παράµετροι σφαλµάτων (M2 -> G2.8.2) 
 

2.8.2.1 Επίβλεψη φάσης εισόδου 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Η επίβλεψη φάσης εισόδου βεβαιωθείτε ότι οι φάσεις εισόδου του µετατροπέα 
συχνότητας έχουν στο περίπου την ίδια ένταση.  
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2.8.2.2 Αντίδραση σε σφάλµα υπότασης 
1 = Προειδοποίηση 
2 = Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3 = Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Για τα όρια υπότασης δείτε το Εγχειρίδιο Χρήστη για τα Vacon NX  Πίνακας 4-2. 
 

2.8.2.3 Επίβλεψη φάσης εξόδου 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Η επίβλεψη φάσης εξόδου του κινητήρα βεβαιώνει ότι οι φάσεις του κινητήρα έχουν 
περίπου ίδια ένταση.  
 

2.8.2.4 Προστασία σφάλµατος γης 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Η προστασία σφάλµατος γης βεβαιώνει ότι το άρθροισµα των εντάσεων των φάσεων 
του κινητήρα είναι µηδέν. Η προστασία υπερέντασης λειτουργεί πάντα και προστατεύει 
τον µετατροπέα συχνότητας από σφάλµατα γης µε υψηλές εντάσεις.  
 

2.8.2.5 Αντίδραση στο σφάλµα του fieldbus 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Ρυθµίστε εδώ τον τρόπο αντίδρασης για το σφάλµα fieldbus αν χρησιµοποιείται η κάρτα 
fieldbus. Για περαιτέρω πληροφορίες, δείτε το αντίστοιχο Εγχειρίδιο Κάρτας Fieldbus . 
 

2.8.2.6 Αντίδραση σε σφάλµα θύρας (slot) 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Ρυθµίστε εδώ τον τρόπο αντίδρασης για ένα σφάλµα θύρας της κάρτας λόγω απώλειας 
ή ελαττωµατικότητας της κάρτας.  
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Παράµετροι σφαλµάτων κινητήρα (M2 -> G2.8.3) 
 
Παράµετροι 2.8.3.1—2.8.3.5, Θερµική προστασία κινητήρα: 
Γενικά 
 
Η θερµική προστασία κινητήρα είναι για την προστασία του κινητήρα από την υπερθέρµανση. Η 
µονάδα Vacon έχει την δυνατότητα τροφοδοσίας υψηλότερης έντασης της ονοµαστικής του 
κινητήρα. Αν το φορτίο απαιτεί αυτήν την υψηλή ένταση υπάρχει ένα ρίσκο ότι ο κινητήρας θα 
υπερφορτωθεί θερµικά. Αυτή είναι η περίπτωση ειδικά για χαµηλές συχνότητες. Στις χαµηλές 
συχνότητες η επίδραση της ψύξης του κινητήρα µειώνεται καθώς και η δυνατότητα της. Αν ο 
κινητήρας είναι εξοπλισµένος µε έναν εξωτερικό ανεµιστήρα η µείωση του φορτίου στις χαµηλές 
ταχύτητες είναι µικρή. 
Η θερµική προστασία του κινητήρα εξαρτάται από ένα µοντέλο υπολογισµού και χρησιµοποιεί την 
ένταση εξόδου της µονάδας για τον προσδιορισµό του φορτίου στον κινητήρα. Η θερµική προστασία 
του κινητήρα µπορεί να ρυθµιστεί µε παραµέτρους. Η θερµική ένταση IT διευκρινίζει την ένταση 
φορτίου πάνω από την οποία ο κινητήρας υπερφορτώνεται. Το όριο έντασης είναι µία λειτουργία της 
συχνότητας εξόδου.  
Η θερµική κατάσταση του κινητήρα µπορεί να παρακολουθηθεί από την οθόνη του πληκτρολογίου. 
∆είτε το Εγχειρίδιο Χρήστη, Κεφάλαιο 7.3.1. 
 

 ΠΡΟΣΟΧΗ! Το µοντέλο υπολογισµού δεν προστατεύει τον κινητήρα αν η ροή του 
αέρα προς τον κινητήρα µειωθεί από το πλέγµα προστασίας εισαγ αέρα. 

 
 

2.8.3.1 Θερµική προστασία κινητήρα 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Αν επιλέξτε την διακοπή, η µονάδα θα σταµατήσει και θα ενεργοποιήσει την κατάσταση 
σφάλµατος.  
Απενεργοποιώντας την προστασία αυτή, δηλ. Ρυθµίζοντας την παράµετρο στο 0 θα 
επαναφέρει την θερµική κατάσταση του κινητήρα στο 0%. 

 
2.8.3.2 Θερµική προστασία κινητήρα: Συντελεστής θερµοκρασίας περιβάλλοντος κιν.  

Ο συντελεστής µπορεί να ρυθµιστεί µεταξύ -100.0%—100.0%.  
 

! 
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100%
×INmotor

45%
×INmotor

IT

f

I

NX12k6235 Hz

Overload area

Current
limit,
par. 2.1.6

2.8.3.3 Θερµική προστασία κινητήρα: Ένταση σε µηδέν συχνότητα 
Η ένταση µπορεί να ρυθµιστεί µεταξύ 0—150.0% x InMotor. Αυτή η παράµετρο ρυθµίζει 
την αξία της θερµικής έντασης σε µηδέν συχνότητα. ∆είτε το Σχήµα 21. 
 
Η προρυθµισµένη αξία ρυθµίζεται υποθέτωντας ότι δεν υπάρχει εξωτερική ψύξη του 
κινητήρα. Αν χρησιµοποιείται ο εξωτερικός ανεµιστήρας αυτή η παράµετρο µπορεί να 
ρυθµιστεί στο 90% (ή και ακόµα ψηλότερα). 
 
Σηµεί  ωση: Η αξίά ρυθµίζεται σαν ποσοστό των δεδοµένων της πλακέτας λειτουργίας 
του κινητήρα, παράµετρο 2.1.4 (Ονοµαστική ένταση του κινητήρα), όχι την ονοµαστική 
ένταση εξόδου της µονάδας. Η ονοµ. ένταση του κινητήρα είναι η ένταση που µπορεί να 
αντέξει ένας κινητήρας σε απ’ ευθείας σύνδεση χωρίς να υπερθερµανθεί. 
 
Αν αλλάξτε την παράµετρο Ονοµαστική 
ένταση κινητήρα, αυτή η παράµετρο αυ-
τόµατα επιστρέφει στην προρυθµιζόµενη 
αξία. 
Ρυθµίζοντας αυτήν την παράµετρο δεν 
επηρεάζει την µέγ. ένταση εξόδου της 
µονάδας η οποία προσδιορίζεται από 
την παράµετρο 2.1.6 (Όριο έντασης). 
 
 
 
 

Σχήµα 21. Καµπύλη θερµικής έντασης κιν. IT  

2.8.3.4 Θερµική προστασία κινητήρα: Σταθερά χρόνου 
Αυτός ο χρόνος µπορεί να ρυθµιστεί µεταξύ 1 και 200 λεπτών. 
 
Αυτή είναι η σταθερά χρόνου του κινητήρα. Όσο πιο µεγάλος είναι ο κινητήρας, τόσο 
µεγάλη η σταθερά χρόνου. Η σταθερά χρόνου είναι ο χρόνος µέσα στον οποίο η υπολο-
γισµένη θερµική κατάσταση έχει αγγίξει το 63% της τελικής αξίας. 
 
Ο θερµικός χρόνος του κινητήρα είναι συγκεκριµένος για το σχέδιο του κινητήρα και 
µεταβάλλεται µεταξύ των διαφόρων κατασκευαστών των κινητήρων.  
 
Αν ο χρόνος t6 του κινητήρα (t6 είναι ο χρόνος σε δευτερόλεπτα που ο κινητήρας µπορεί 
να λειτουργήσει µε ασφάλεια σε ένταση 6 φορές της έντασης λειτουργίας) έιναι γνωστός 
(δεδοµένου του κατασκευαστή κινητήρα) η παράµετρο σταθεράς χρόνου µπορεί να 
ρυθµιστεί βασιζόµενη σε αυτό. Σαν τον κανόνα του αντίχειρα, η θερµική σταθερά χρόνου 
σε λεπτά είναι ίση µε το 2xt6. Αν η µονάδα είναι σε κατάσταση στάσης η σταθερά 
χρόνου εσωτερικά αυξάνει σε τρεις φορές την ρυθµισµένη αξία παραµέτρου. Η ψύξη στη 
κατάσταση στάσης βασίζεται στον εξωτερικό ανεµιστήρα και η σταθερά χρόνου 
αυξάνεται. ∆είτε επίσης το Σχήµα 22. 
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2.8.3.5 Θερµική προστασία κινητήρα: Κύκλος εργασίας κινητήρα 
Καθορίζει πόσο από το ονοµαστικό φορτίο του κινητήρα εφαρµόζεται.  
Η αξία µπορεί να ρυθµιστεί στο 0%…100%. 

 

Σχήµα 22. Υπολογισµός της θερµοκρασίας κινητήρα 

 
Παράµετροι 2.8.3.6-2.8.3.9,  Προστασία αδράνειας: 
 
Γενικά 
 
Η προστασία αδράνειας του κινητήρα προστατεύει τον κινητήρα από καταστάσεις υπερφόρτωσης 
µικρής διάρκειας όπως αυτή που δηµιουργείτε από έναν αδρανοποιηµένο άξονα. Ο χρόνος 
αντίδρασης της προστασίας αδράνειας µπορεί να ρυθµιστεί ώστε να είναι µικρότερος από αυτόν της 
θερµικής προστασίας του κινητήρα. Η κατάσταση αδράνειας καθορίζεται µε δύο παραµέτρους, 
2.8.3.7 (Ένταση αδράνειας) και 2.8.3.9 (Συχνότητα αδράνειας). Αν η ένταση είναι υψηλότερη από 
ένα όριο ρύθµισης και η συχνότητα εξόδου είναι χαµηλότερη από το όριο ρύθµισης, τότε η 
κατάσταση αδράνειας είναι πραγµατική. ∆εν υπάρχει πραγµατικά καµία ένδειξη για την περιστροφή 
του άξονα. Η προστασία αδράνειας είναι ένας τύπος προστασίας από υπερένταση.  
 
2.8.3.6 Προστασία αδράνειας 

0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Η ρύθµιση της παραµέτρου στο 0 θα απενεργοποίηση την προστασία και θα επαναφέρει 
τον µετρητή χρόνου αδράνειας.  
 

105%

par. 2.8.3.1

Θ = (I/IT)2 x (1-e-t/T)

I/IT

NX12k82

Trip area

Motor temperature

TimeMotor temperature

Time constant T*)

*) Changes by motor size and
adjusted with parameter 2.8.3.4

Fault/warningMotor
current
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f

I

Par. 2.8.3.7

Par. 2.8.3.9 NX12k63

Stall area

Par. 2.8.3.7

NX12k64

Trip area

Time

Stall time counter

Stall
No stall

Trip/warning
par. 2.8.3.6

2.8.3.7 Όριο έντασης αδράνειας 
Η ένταση µπορεί να ρυθµιστεί σε 0.0 -
6000,0 A. Για να συµβεί µία κατάσταση 
αδράνειας, η ένταση πρέπει να υπερβεί 
αυτό το όριο. ∆είτε το Σχήµα 23. Αυτή η 
αξία ρυθµίζεται σε ποσοστό των 
δεδοµένων της πλακέτας του κινητήρα 
(παράµετρο 2.1.4). Αν η παρ 2.1.4 Ονοµ. 
ένταση κινητήρα αλλάξει, αυτή η 
παράµετρο επαναφέρεται αυτόµατα στην 
προρυθµιζόµενη αξία της. 

       

Σχήµα 23. Ρυθµίσεις χαρακτηριστικών 
αδράνειας 

2.8.3.8 Χρόνος αδράνειας 
Αυτός ο χρόνος µπορεί να ρυθµιστεί 
µεταξύ 1.0 και 120.0s. 
Αυτός είναι ο µέγιστος επιτρεπόµενος 
χρόνος για µία κατάσταση αδράνειας. Ο 
χρόνος αδράνειας µετριέται από ένα εσω-
τερικό πάνω/κάτω απαριθµητή. 
Αν η αξία του απαριθµητή χρόνου 
αδράνειας πάει κάτω από αυτό το όριο η 
προστασία θα προκαλέσει διακοπή (δείτε 
την παράµετρο 2.8.3.6). 

Σχήµα 24. Απαριθµητής χρόνου αδράνειας 

2.8.3.9 Μέγιστη συχνότητα αδράνειας 
Η συχνότητα µπορεί να ρυθµιστεί µεταξύ 1-fmax (παρ. 2.1.2). 
Για να συµβεί µία κατάσταση αδράνειας, η συχνότητα εξόδου πρέπει να παραµείνει κάτω 
από το όριο αυτό. 
 

2.8.3.10 Αντίδραση στο σφάλµα του Θερµίστορ 
0=Καµία αντίδραση 
1=Προειδοποίηση 
2=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα σύµφωνα µε  την παράµετρο 2.4.2 
3=Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Η ρύθµιση της παραµέτρου στο 0 θα απενεργοποίηση την προστασία και θα επαναφέρει 
τον µετρητή χρόνου αδράνειας. 
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SPEED [m/s]

t[s]

Speed diffrence between
vCALC and vENC
greater than set limit in P2.8.4.4
        

Supervision time P2.8.4.3

vCALC

vENC

 vCALC=actual speed according to motor
            control
vENC =actual speed from encoder 

Παράµετροι Επίβλεψης Ανελκυστήρα (M2 -> G2.8.4) 

 
2.8.4.1 Σφάλµα ελέγχου µηχανικού φρένου   

0 = Καµία αντίδραση 
1 = Προειδοποίηση 
2 = Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Το σφάλµα επίβλεψης µηχανικού φρένου βεβαιώνει ότι το φρένο απελευθερώνεται εντός 
του καθορισµένου χρόνου και η επίβλεψη του εξωτερικού φρένου δεν θα διακόψει για 
σφάλµα. Με αυτή την παράµετρο η λειτουργία µπορεί να απενεργοποιηθεί. 
 

2.8.4.2 Σφάλµα ταχύτητας άξονα 
0 = Καµία αντίδραση 
1 = Προειδοποίηση 
2 = Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Η πραγµατική ταχύτητα του άξονα σύµφωνα µε την παλµογεννήτρια και την 
υπολογισµένη ταχύτητα άξονα από 
τον έλεγχο του κινητήρα συγκρίνονται 
και σε περίπτωση που η διαφορά 
ταχύτητας είναι περισσότερη από το 
όριο ρύθµισης (παράµετρο 2.8.4.4) 
ανά καθορισµένο χρόνο (παράµετρο 
2.8.4.3) η ρυθµισµένη ενέργεια θα 
γίνει. 
Αυτό το σφάλµα παράγεται µόνο όταν 
το µηχανικό φρένο είναι ανοιχτό . δηλ. 
αν λειτουργεί ενάντιας του µηχανικού 
φρένου το σφάλµα δεν θα εκδηλωθεί.  
Στον έλεγχο κινητήρα ΑΒ αυτό το 
σφάλµα δεν εκδηλώνεται. ∆είτε το 
Σχήµα 25. 

Σχήµα 25. Απαρίθµηση του χρόνου αδράνειας 

2.8.4.3  Χρόνος επίβλεψης ταχύτητα  
Αν η διαφορά ταχύτητας στην επίβλεψη της ταχύτητας άξονα είναι µεγαλύτερη If the 
speed difference in shaft speed supervision is greater than the set limit (parameter 
2.8.4.2) for a defined supervision time the shaft speed warning or fault is generated. See 
Σχήµα 25. 
 

2.8.4.4  Όριο επίβλεψης ταχύτητας άξονα 
Η διαφορά ταχύτητας µεταξύ της πραγµατικής και της υπολογισµένης ταχύτητας 
ανελκυστήρα, η οποία θα προκαλέσει διακοπή. ∆είτε το Σχήµα 25. 
 
Παράµετρο 2.8.4.4.1 είναι το όριο επίβλεψης της ταχύτητας άξονα σε [m/s] και  
Παράµετρο 2.8.4.4.2 είναι το όριο επίβλεψης της ταχύτητας άξονα σε [Hz]. 
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2.8.4.5 Αντίδραση στο σφάλµα προστασίας υπερροπής 
0 = Καµία αντίδραση 
1 = Προειδοποίηση 
2 = Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Η πραγµατική ροπή συγκρίνεται µε τα ρυθµισµένα όρια ροπής µε την παράµετρο 2.7.15 
και την παράµετρο 2.7.16. Αν υπερβαίνει την καθορισµένη, η ενέργεια θα γίνει. 
 

2.8.4.6 Χρόνος επίβλεψης ροπής  
Αν η ροπή υπερβεί τα όρια (ρύθµιση των παραµέτρων 2.7.15 και 2.7.16) θα προκληθεί 
σφάλµα προστασίας υπερροπής αφού η κατάσταση υπερβολής είναι παρούσα για τον 
καθορισµένο χρόνο. Αν ο χρόνος ρυθµιστεί στο µηδέν το σφάλµα θα ενεργοποιηθεί 
µόλις η πραγµατική ροπή υπερβεί τα όρια επίβλεψης. Η Αντίδραση στο σφάλµα 
προστασίας υπερροπής ρυθµίζεται από την παράµετρο 2.8.4.5. 
 

2.8.4.7 Αντίδραση όταν συµβεί αντίθεση στον έλεγχο 
0 = Καµία αντίδραση 
1 = Προειδοποίηση 
2 = Σφάλµα, σταµάτηµα µετά το σφάλµα µε coasting 
 
Οι κατάσταση των DIN1 και DIN2 διακοπτών επιβλέπεται από την εφαρµογή. Αν είναι 
ενεργή την ίδια στιγµή, ένα σφάλµα αντίθεσης ελέγχου θα προκληθεί. Η αντίδραση στο 
σφάλµα δίνεται από αυτήν την παράµετρο. 
 

2.8.4.8 Ελάχιστη ένταση 
Αν η πραγµατική ένταση του κινητήρα είναι κάτω από το όριο ελάχιστης έντασης, τότε θα 
προκληθεί σφάλµα. Το σφάλµα ενεργοποιείται µόνο όταν το µηχανικό φρένο είναι 
ανοικτό. Το 100% αντιστοιχεί στην ονοµαστική συχνότητα του µετατροπέα συχνότητας.  
 

2.8.4.9 0Hz Αντίδραση ταχύτητας 
0 = Καµία αντίδραση 
1 = Προειδοποίηση 
2 = Προειδοποίηση + Σταµάτηµα 
3 = Σφάλµα 
 
Η επίβλεψη της ταχύτητας στα 0 Hz είναι ενεργή 2 δευτερόλεπτα µετά την εντολή 
εκκίνησης. Κατά την διάρκεια αυτής της χρονικής διάρκειας η αναφορά συχνότητας θα 
πρέπει να αυξηθεί πάνω από 0 Hz αλλιώς το σφάλµα θα ενεργοποιηθεί. Η αντίδραση 
στο σφάλµα δίνεται µε την παράµετρο αυτή. 
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5.9 ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΑΥΤΟΜΑΤΗΣ ΕΝΑΝΕΚΚΙΝΗΣΗΣ 
 

2.9.1 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Χρόνος αναµονής 
Καθορίζει τον χρόνο πριν ο µετατροπέας συχνότητας προσπαθήσει να επανεκκινήσει 
αυτόµατα τον κινητήρα αφού το σφάλµα έχει εξαφανισθεί.  
 

2.9.2 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Χρόνος δοκιµής 
Η λειτουργία αυτόµατης επανεκκίνησης επανεκκινεί τον µετατροπέα συχνότητας όταν τα 
επιθυµητά σφάλµατα µε τις παραµέτρους 2.9.4 ως 2.9.9 έχουν εξαφανισθεί και ο χρόνος 
αναµονής έχει λήξει. 

Σχήµα 26. Παράδειγµα Αυτόµατης επανεκκίνησης µε δύο εκκινήσεις. 

Οι παράµετροι 2.9.4 ως 2.9.10 προσδιορίζουν τον µέγιστο αριθµό αυτόµατων επανεκι-
νήσεων κατά την διάρκεια του χρόνου δοκιµών που ρυθµίζεται από την παράµετρο 
2.9.2. Το µέτρηµα του χρόνου ξεκινάει από την πρώτη επανεκκίνηση. Αν ο αριθµός των 
σφαλµάτων που συµβαίνουν κατά την διάρκεια του χρόνου δοκιµής υπερβαίνει τις αξίες 
των παραµέτρων 2.9.4 ως 2.9.10, η κατάσταση σφάλµατος ενεργοποιείτε. Αλλιώς το 
σφάλµα απαλείφεται αφού λήξει ο χρόνος δοκιµής και το επόµενο σφάλµα ξεκινήσει την 
µέτρηση του χρόνου δοκιµής ξανά. 
 
Αν ένα σφάλµα παραµείνει κατά την διάρκεια του χρόνου δοκιµής, η κατάσταση 
σφάλµατος είναι Αληθινή. 
 

2.9.3 Αυτόµατη επανεκκίνηση: λειτουργία εκκίνησης 
Η λειτουργία εκκίνησης για την Αυτόµατη επανεκκίνηση είναι ρυθµισµένη να ξεκινήσει µε 
ράµπα στην εφαρµογή του Ανελκυστήρα. 
 

Fault trigger

Motor stop signal

Motor start signal

Supervision

Wait time
Par. 2.9.1

Restart 1 Restart 2

Trial time
Par. 2.9.2

Fault active
RESET/
Fault reset

Autoreset function: (Trials = 2)
NX12k67

Wait time
Par. 2.9.1

Wait time
Par. 2.9.1
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2.9.4 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Αριθµός δοκιµών µετά την διακοπή για υπόταση 
Αυτή η παράµετρο καθορίζει πόσες αυτόµατες επανεκκινήσεις µπορούν να συµβούν 
κατά την διάρκεια του χρόνου δοκιµής που καθορίζεται από την παράµετρο 2.9.2 µετά 
την διακοπή για υπόταση. 
 

0 = Καµία αυτόµατη επανεκκίνηση µετά την διακοπή για σφ. υπότασης 
>0 = Αριθµός αυτόµατων επανεκκινήσεων µετά την διακοπή για σφ. 

υπότασης. Το σφάλµα επαναφέρεται και η µονάδα επανεκκινήτε 
αυτόµατα αφού η DC-link τάση επιστρέψει στα κανονικά επίπεδα.  

 
2.9.5 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Αριθµός δοκιµών µετά από διακοπή υπέρτασης 

Αυτή η παράµετρο προσδιορίζει πόσες αυτόµατες επανεκκινήσεις µπορούν να συµβούν 
κατά την διάρκεια του χρόνου δοκιµής που καθορίζεται από την παράµετρο 2.9.2 µετά 
από µία διακοπή υπέρτασης. 

0 = Καµία αυτόµατη επανεκκίνηση µετά την διακοπή για σφ. υπέρτασης 
>0 =   Αριθµός αυτόµατων επανεκκινήσεων µετά την διακοπή για σφ.  
                 υπέρτασης. Το σφάλµα επαναφέρεται και η µονάδα επανεκκινήτε  
                 αυτόµατα αφού η DC-link τάση επιστρέψει στα κανονικά επίπεδα. 
 

2.9.6 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Αριθµός δοκιµών µετά από διακοπή υπερέντασης 
(Σηµείωση! Περιλαµβάνεται και το Σφάλµα υπερθέρµανσης) 
Αυτή η παράµετρο προσδιορίζει πόσες αυτόµατες επανεκκινήσεις µπορεί να γίνουν κατά 
την διάρκεια του χρόνου δοκιµής που ρυθµίζεται από την παράµετρο 2.9.2. 

0 = Καµία αυτόµατη εκκίνηση µετά την διακοπή για σφάλµα 
υπερέντασης 

>0 = Αριθµός αυτόµατων επανεκκινήσεων µετά την διακοπή σφάλµατος 
για υπερένταση, διακοπή κορεσµού και σφάλµατα θερµοκρασίας 
των IGBT. 

 
2.9.7 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Αριθµός δοκιµών µετά από διακοπή αναφοράς 

Αυτή η παράµετρο προσδιορίζει πόσες αυτόµατες επανεκκινήσεις µπορεί να γίνουν κατά 
την διάρκεια του χρόνου δοκιµής που ρυθµίζεται από την παράµετρο 2.9.2. 

0 = Καµία αυτόµατη εκκίνηση µετά την διακοπή για σφάλµα αναφοράς 
>0 = Αριθµός αυτόµατων επανεκκινήσεων αφού το σήµα της αναλογικής 

εισόδου έντασης (4…20 mA) έχει επιστρέψει σε κανονικά 
επίπεδα(>4 mA) 

 
2.9.8 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Αριθµός δοκιµών µετά από διακοπή υπερθέρµανσης κιν. 

Αυτή η παράµετρο προσδιορίζει πόσες αυτόµατες επανεκκινήσεις µπορεί να γίνουν κατά 
την διάρκεια του χρόνου δοκιµής που ρυθµίζεται από την παράµετρο 2.9.2. 

0 = Καµία αυτόµατη εκκίνηση µετά την διακοπή για σφάλµα 
υπερθέρµανσης κινητήρα  

>0 = Αριθµός αυτόµατων επανεκκινήσεων αφού η θερµοκρασία του κινη-
τήρα έχει επιστρέψει σε κανονικά επίπεδα. 

 
2.9.9 Αυτόµατη επανεκκίνηση: Αριθµός δοκιµών µετά από διακοπή εξωτ. σφάλµατος  

Αυτή η παράµετρο προσδιορίζει πόσες αυτόµατες επανεκκινήσεις µπορεί να γίνουν κατά 
την διάρκεια του χρόνου δοκιµής που ρυθµίζεται από την παράµετρο 2.9.2. 

0 = Καµία αυτόµατη εκκίνηση µετά την διακοπή για εξωτερικό σφάλµα  
>0 =   Αριθµός αυτόµατων επανεκκινήσεων µετά την διακοπή για 

εξωτερικό σφάλµα 
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2.9.10 επανεκκίνηση: Αριθµός δοκιµών µετά από σφάλµα επίβλεψης φάσεων εισόδου 

Αυτή η παράµετρο προσδιορίζει πόσες αυτόµατες επανεκκινήσεις µπορεί να γίνουν κατά 
την διάρκεια του χρόνου δοκιµής που ρυθµίζεται από την παράµετρο 2.9.2. 

0 = Καµία αυτόµατη εκκίνηση µετά το σφάλµα επίβλεψης φάσεων εισ. 
            >0           =   Αριθµός αυτόµατων επανεκκινήσεων µετά το σφ. επίβλ. φάσ. εισ.  
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5.10 ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΑΠΕΓΚΛΩΒΙΣΜΟΥ 
Η λειτουργία Απεγκλωβισµού είναι ειδικά σχεδιασµένη για καταστάσεις διακοπής του 
ρεύµατος. Όταν διακοπεί το ρεύµα τότε η τριφασική τροφοδοσία  πρέπει να αποσυνδεθεί 
και στη θέση της να τοποθετηθεί η µονοφασική τροφοδοσία που θα είναι συνδεδεµένη 
στα Τερµατικά L1 και L2. Η τάση τροφοδοσίας θα πρέπει να είναι µονοφασική 220VAC 
(+-10%). Αν χρησιµοποιείτε DC µπαταρίες, η τάση DC-Link πρέπει να παραµείνει 
σταθερή το ελάχιστο στα 250V DC αλλιώς θα δηµιουργηθεί σφάλµα υπότασης. 
Ο θάλαµος του ανελκυστήρα θα µπορέσει να µετακινηθεί στον πλησιέστερο όροφο. Η 
µέγιστη ταχύτητα  κατά την διάρκεια του  Απεγκλωβισµού είναι γύρω στο 40% της 
ονοµαστικής ταχύτητας του κινητήρα. Εάν η λειτουργία του Απεγκλωβισµού 
ενεργοποιηθεί τότε η κύρια τροφοδοσία θα πρέπει να έχει επανέρθει στα φυσιολογικά 
της επίπεδα, αλλιώς θα δηµιουργηθεί σφάλµα. 
 

2.10.1 Τρόπος ελέγχου κινητήρων κατά τη διάρκεια του Απεγκλωβισµού 
0 = ∆εν χρησιµοποιείται 
1 = Χειρωνακτικός 
2 = Αυτόµατος 
 
Ο τρόπος απεγκλωβισµού ενεργοποιείται ή απενεργοποιείται µόνο σε κατάσταση 
στάσης. Στο χειρωνακτικό τρόπο, ο ελεγκτής του ανελκυστήρα ελέγχει τη διαδικασία 
απεγκλω-βισµού και οι είσοδοι DIN1 και DIN2 χρησιµοποιούνται κανονικά.  
 
Στον αυτόµατο τρόπο, η διαδικασία εκκένωσης ελέγχεται αυτόµατα. Όταν η είσοδο απε-
γκλωβισµού (παράµετρος 2.10.2) είναι σε κατάσταση ΟΝ ο απεγκλωβισµός ενεργοποι-
είται. Η µονάδα ελέγχει το ρεύµα της µηχανής στην κατεύθυνση ανόδου. Μετά από 
αυτόν ελέγχει το ρεύµα η µηχανή στην κατεύθυνση καθόδου. Κατόπιν επιλέγει αυτόµατα 
τη σωστή κατεύθυνση που κινείται. Το σφάλµα παράγεται εάν οι είσοδοι DIN1 ή DIN2 
είναι σε κατάσταση ΟΝ κατά τη διάρκεια της διαδικασία αυτόµατης εκκένωσης. 
 

2.10.2 Είσοδο απεγκλωβισµού 

Η παράµετρος επιλέγει την είσοδο που ενεργοποιεί τον τρόπο απεγκλωβισµού. 
 

2.10.3 Τρόπος ελέγχου κινητήρων 
0 = Έλεγχος συχνότητας:Οι αναφορές τερµατικών I/O και του πληκτρολογίου είναι 

αναφορές συχνότητας και ο µετατροπέας συχνότητας ελέγχει 
την συχνότητα εξόδου.  

1 = Έλεγχος ταχύτητας: Οι αναφορές τερµατικών I/O και του πληκτρολογίου είναι 
αναφορές ταχύτητας και ο µετατροπέας συχνότητας ελέγχει την 
ταχύτητα του κινητήρα. (ακρίβεια ± 1%). 

2 = Έλεγχος ταχύτ. ΚΒ: Τρόπος ΚΒ ελέγχου ταχύτητας. Οι I/O αναφορές τερµατικών 
και  πληκτρολογίου είναι αναφορές ταχύτητας και ο 
µετατροπέας συχνότητας ελέγχει την ταχύτητα του κινητήρα. 
Απαιτείται παλµογεννήτρια (encoder). Oι παράµετροι κλειστού 
βρόγχου στην οµάδα G2.11 πρέπει να ρυθµίζονται αναλόγως. 

 
2.10.4 Καθυστέρηση αλλαγής κατεύθυνσης 

Χρονική καθυστέρηση µεταξύ της δοκιµής µπροστινής και αντίστροφης κατεύθυνσης.  
 

2.10.5 Χρόνος δοκιµής ανόδου και καθόδου 
Η ένταση του κινητήρα µετριέται και για τις δύο  κατευθύνσεις του ανελκυστήρα κατά τη 
διάρκεια της αυτόµατης διαδικασίας απεγκλωβισµού.  Αυτή η παράµετρος καθορίζει το 
χρόνο δοκιµής για κάθε κατεύθυνση. 
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2.10.6 Καθυστέρηση µέτρησης της έντασης 
Η ένταση κινητήρα µετριέται και για τις δύο κατευθύνσεις του ανελκυστήρα κατά τη 
διάρκεια της αυτόµατης διαδικασίας απεγκλωβισµού. Αυτή η παράµετρος καθορίζει το 
χρονικό σηµείο όταν διαβάζεται το ρεύµα.  
Ο χρόνος ξεκινάει ταυτόχρονα µε το χρόνο δοκιµής. 
 

2.10.7 U/f µεγιστοποίηση στον Απεγκλωβισµό 
∆είτε την παράµετρο 2.5.2. 
 

2.10.8 U/f Συχνότητα µέσου σηµείου U/f καµπύλης στον Απεγκλωβισµό 
∆είτε την παράµετρο 2.5.6. 
 

2.10.9 U/f Τάση µέσου σηµείου U/f καµπύλης στον Απεγκλωβισµό 
∆είτε την παράµετρο 2.5.7. 
 

2.10.10 Τάση εξόδου σε συχνότητα µηδέν στον Απεγκλωβισµό  
 ∆είτε την παράµετρο 2.5.8. 
 

Σχήµα 27. Προγραµµατιζόµενη καµπύλη U/f 

2.10.11 Μέγιστη ταχύτητα στον απεγκλωβισµό 
Η µέγιστη ταχύτητα κατά τη διάρκεια του απεγκλωβισµού είναι περιορισµένη µε αυτήν 
την παράµετρο. 
 
Παράµετρο 2.10.11.1 µέγιστη ταχύτητα σε [m/s].  
Παράµετρο 2.10.11.2 µέγιστη συχνότητα σε [Hz]. 
 

Un
Par 2.5.5

Par. 2.5.4

U[V]

f[Hz]

NX12K08Par. 2.5.6
(Def. 5 Hz)

Par. 2.5.7
(Def. 10%)

Par. 2.5.8
(Def. 1.3%)

Default: Nominal
voltage of the motor Field weakening point

Default: Nominal
frequency of the motor
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5.11 ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΚΛΕΙΣΤΟΥ ΒΡΟΓΧΟΥ 
 

2.11.1 Ένταση µαγνητισµού 
Η ένταση µαγνητισµού λειτουργίας του κινητήρα. Χρησιµοποιείτε για την ρύθµιση της 
τάσης κινητήρα σε κατάσταση δίχως φορτίο.  
 

2.11.2 Όριο ελέγχου ταχύτητας 1 
2.11.3 Όριο ελέγχου ταχύτητας 2 

Αλλάζει τα όρια για το gain του ελεγχτή ταχύτητας και την σταθερά ολοκλήρωσης 
χρόνου. Όταν η συχνότητα εξόδου είναι κάτω από το σηµείο αλλαγής 1 (παρ 2.11.2) η 
αξία του gain είναι όπως στην παράµετρο 11.4. Αν η συχνότητα εξόδου είναι µεγαλύτερη 
από το σηµείο αλλαγής 2 (παρ 2.11.3) τότε η αξία του gain είναι όπως στην παράµετρο 
11.5. Μεταξύ των 2 αυτών σηµείων η αλλαγή είναι γραµµική. ∆είτε το Σχήµα 28 και το 
Σχήµα 29. 
 

2.11.4 Kp Ελέγχου Ταχύτητας 1 
2.11.5 Kp Ελέγχου Ταχύτητας 2 

Η αξία gain  του ενεργού ελέγχου ταχύτητας (%/ Hz) είναι η P2.11.4 αν η συχνότητα 
εξόδου είναι µικρότερη από την P2.11.2. Η αξία gain  του ενεργού ελέγχου ταχύτητας 
είναι η P2.11.5, αν η συχνότητα εξόδου είναι µικρότερη από την P2.11.3. 
 

Σχήµα 28. Kp Καµπύλη Ανάλογου Ελέγχου Ταχύτητας  

 

P

f/Hz

P2.11.5

P2.11.4

P2.11.2 P2.11.3

Speed Control Kp value
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2.11.6 Ti Ελέγχου Ταχύτητας 1 
2.11.7 Ti Ελέγχου Ταχύτητας 2 

Η αξία της σταθεράς ολοκλήρωσης του χρόνου για τον ελεγχτή ταχύτητας είναι η P2.11.6 
αν η συχνότητα εξόδου είναι κάτω από την P2.11.2. Αν η συχνότητα εξόδου είναι µεγα-
λύτερη από την P2.11.3 η αξία είναι P2.11.7. 
 

Σχήµα 29. Ti Καµπύλη Ανάλογου Ελέγχου Ταχύτητας 

2.11.8  Έλεγχος Έντασης  Kp 
2.11.9 Έλεγχος Έντασης  Ti 

Το P-gain και η σταθερά ολοκλήρωσης του χρόνου για τον ελεγχτή έντασης. Αυτός ο 
ελεγχτής είναι ενεργός µόνο σε ΚΒ. Παράγει την αναφορά των διανύσµατα τάσης προς 
τον µετατροπέα. 
 

2.11.10 Ένταση ροήςKp 
2.11.11 Ένταση ροήςTi  

Η σταθερά ολοκλήρωσης του χρόνου και το Gain για τον έλεγχο της έντασης Ροής. 
 

2.11.12  Χρόνος φιλτραρίσµατος 1 παλµογεννήτριας 
Σταθερά χρόνου φιλτραρίσµατος για µέτρηση ταχύτητας 
 

2.11.13  Ρύθµιση ολίσθησης 
Η ταχύτητα που αναγράφεται στην ονοµαστική πλακέτα του κινητήρα χρησιµοποιείται για 
τον υπολογισµό της ολίσθησης. Αυτή η αξία πρέπει να χρησιµοποιείτε για την ρύθµιση 
της τάσης του κινητήρα όταν είναι φορτωµένος. Μειώνοντας την ρυθµιζόµενη αξία 
ολίσθησης αυξάνει την τάση του κινητήρα όταν είναι φορτωµένος.  
 

2.11.14 Αποζηµίωση επιτάχυνσης 
Ρυθµίζει την αποζηµίωση αδράνειας για την για την βελτίωση της αντίδρασης της 
ταχύτητας κατά την διάρκεια επιτάχυνσης και επιβράδυνσης. Ο χρόνος καθορίζεται σαν 
χρόνος επιτάχυνσης της ονοµαστικής ταχύτητας µε ονοµαστική ροπή. 

I/ms

f/Hz

P2.11.6

P2.11.6

P2.11.2 P2.11.3

Speed Control Ti value
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5.12 ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΠΛΗΚΤΡΟΛΟΓΙΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ 
 

3.1 Μέρος ελέγχου 
Το ενεργό µέρος ελέγχου µπορεί να αλλαχθεί µε αυτήν την απράµετρο. Για περισ-
σότερες πληροφορίες, δείτε το Εγχειρίδιο του Χρήστη Vacon NX, Κεφάλαιο 7.3.3.1. 
 
Πιέζοντας το µπουτόν Start για 3 δευτερόλεπτα επιλέγεται το πληκτρολόγιο ελέγχου σαν 
ενεργό µέρος ελέγχου και αντιγράφει τις πληροφορίες της κατάστασης Λειτουργίας 
(Λειτουργία/Στάση [Run/Stop], κατεύθυνση και αναφορά). 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
3.2 Αναφορά πληκτρολογίου 

Η αναφορά συχνότητας µπορεί να ρυθµιστεί από το πληκτρολόγιο µε αυτή την 
παράµετρο.  
 
Η συχνότητα εξόδου µπορεί να αντιγραφθεί σαν αναφορά πληκτρολογίου πατώντας το 
µπουτόν Stop για 3 δευτερόλεπτα όταν είστε σε οποιαδήποτε σελίδα του Μενού M3.Για 
περισσότερες πληροφορίες, δείτε το Εγχειρίδιο του Χρήστη Vacon NX, Κεφάλαιο 7.3.3.2. 
 

3.3 Κατεύθυνση πληκτρολογίου 
0 Άνοδο: Η περιστροφή του κινητήρα είναι προς τα πάνω, όταν το πληκτρολόγιο 

είναι το ενεργό µέρος ελέγχου. 
 
1 Κάθοδο: Η περιστροφή του κινητήρα είναι προς τα κάτω, όταν το πληκτρολόγιο 

είναι το ενεργό µέρος ελέγχου. 
 
Για περισσότερες πληροφορίες, δείτε το Εγχειρίδιο Χρήστη Vacon NX, Κεφάλαιο 7.3.3.3. 
 

3.4 Ενεργοποιηµένο µπουτόν Stop 
Αν επιθυµείτε να κάνετε το µπουτόν Stop ενεργό, το οποίο θα σταµατάει την µονάδα 
ανεξαρτήτως του επιλεγµένου µέρους ελέγχου, δώστε στην παράµετρο αυτή την αξία 1. 
 
∆είτε επίσης την παράµετρο 3.1. 
 

Σηµείωση:  Αν επιλεχθεί το fieldbus ή το πληκτρολόγιο για µέρος ελέγχου η αναφορά  
ταχύτητας (δείτε επίσης την παράµετρο 2.2.2) αλλάζει ανάλογα. 

 
Επίσης αν επιλεχθεί το fieldbus ή το πληκτρολόγιο για µέρος ελέγχου, η
κατεύθυνση µπορεί να αλλάξει όταν ο κινητήρας είναι σε λειτουργία. Αυτό δεν είναι
δυνατόν αν το µέρος ελέγχου είναι τα τερµατικά I/O (δείτε την παράµετρο 2.6.1). 
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6. Λογική σήµατος ελέγχου στην Εφαρµογή Standard 

Σχήµα 30. Λογική σήµατος ελέγχου της Εφαρµογής Ανελκυστήρα 

1

Internal
Fault Reset

DIN#

Internal
Reverse

Internal
Start / Stop

 Fault Reset (Programmable)

KeyPadReset Button

Programmable
Start/Stop Logic
with Run Enable

Start/Stop 
Buttons

Internal
Frequency reference

DIN1

DIN2

DIN#
Run Enable

Fw

Bw

P3.3 Keypad Direction

Start/Stop from Fieldbus

Direction from Fieldbus

DIN#

DIN#

DIN#

Speed Selection:
Input 1

Input 2

Input 3

Speed Reference
parameters:
P2.2.(3/4).x

P2.2.2 Speed
Reference

P3.1
Control Place

Reference

Fieldbus
AIA1

DIN#

DIN# is Programmable input. Function can be selected to any Input.
NOTE! Two different funtion can be programmed to one Input.
This feature must be used very carefully.
 

Override Speed selection

P2.6.7.8
Override Speed
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7. Ανίχνευση Σφαλµάτων 
Όταν ανιχνεύετε ένα σφάλµα από τα ηλεκτρονικά ισχύος του µετατροπέα, ο µετατροπέας 
σταµατάει και το σύµβολο F µαζί µε τον αριθµό του σφάλµατος, των κωδικό του σφάλµατος και µία 
σύντοµη περιγραφή του σφάλµατος εµφανίζονται στην οθόνη. Το σφάλµα µπορεί να απαλειφθεί µε 
το κουµπί Reset που βρίσκεται πάνω στο χειριστήριο ελέγχου ή µέσω των Ι/Ο τερµατικών. 
Τα σφάλµατα αποθηκεύονται στο Μενού ιστορίας σφαλµάτων (Μ5) το οποίο µπορεί να 
ξεφυλλίσετε. Οι διαφορετικοί κωδικοί των σφαλµάτων θα βρεθούν στον πίνακα παρακάτω. 
 
Οι κωδικοί των σφαλµάτων, οι αιτίες και οι ενέργειες διόρθωσης αυτών παρουσιάζονται στον 
πίνακα παρακάτω.  
 
Κωδ. 
Σφαλ. 

Σφάλµα Πιθανή αιτία 

1 Υπερένταση Ο µετατροπέας συχνότητας έχει ανιχνεύσει ένα πάρα πολύ υψηλό ρεύµα 
(>4*In) στο καλώδιο κινητήρα: 
− ξαφνική αύξηση βαριών φορτίων  
− βραχυκύκλωµα στα καλώδια κινητήρα 
- ακατάλληλος κινητήρας 

2 Υπέρταση Η τάση DC-link έχει υπερβεί τα καθορισµένα όρια που αναγράφονται στον 
Πίνακα 4-1. 
− Πολύ µικρός χρόνος επιβράδυνσης 
− Υψηλές ακίδες υπέρτασης στην Τροφοδοσία 

3 Σφάλµα γείωσης Η µέτρηση της έντασης έχει ανιχνεύσει ότι το άθροισµα των εντάσεων των 
τριών φάσεων του κινητήρα δεν είναι µηδέν. Αποτυχία µόνωσης των καλωδίων 
ή του κινητήρα 

5 ∆ιακόπτης φόρτισης Ο διακόπτης φορτίου είναι ανοικτός, όταν έχει δοθεί η εντολή START. 
− Λανθασµένη λειτουργία 
- Αποτυχία εξαρτήµατος 

6 Στάση κινδύνου Το σήµα Stop έχει δοθεί από την κάρτα επιλογής. 
7 ∆ιακοπή κορεσµού Ελαττωµατικό εξάρτηµα 
8 Άγνωστο σφάλµα Το σύστηµα εύρεσης σφαλµάτων δεν µπορεί να εντοπίσει το σφάλµα.  
9 Υπόταση Η τάση DC-link  είναι κάτω από τα όρια τάσης που καθορίζονται από τον 

Πίνακα 4-2 του Εγχειριδίου Χρήστη Vacon NX. Πιθανότερη αιτία:  
- πολύ χαµηλή τάση τροφοδοσίας 
- εσωτερικό σφάλµα µετατροπέα συχνότητας 

10 Επίβλ. φάσης εισόδ. ∆εν υπάρχει µια φάση τροφοδοσίας. 
11 Επίβλεψη φάσης 

εξόδου 
Η µέτρηση έντασης έχει ανιχνεύσει ότι δεν υπάρχει ένταση σε µια φάση του 
κινητήρα. 

12 Επίβλεψη κόπτη 
φρένου 

- δεν είναι εγκατεστηµένη η αντίσταση φρένου 
- χαλασµένη αντίσταση φρένου 
- ελαττωµατικός κόπτης φρένου 

13 Υποθερµία µετα-
τροπέα συχνότητας 

Η θερµοκρασία της ψήκτρας είναι κάτω από  –10°C 

14 Υπερθέρµανση 
µετατροπέα 
συχνότητας 

Η θερµοκρασία της ψήκτρας είναι πάνω από  90°C.  
Η προειδοποίηση της υψηλής θερµοκρασίας δίνεται όταν η θερµοκρασία της 
ψήκτρας έχει υπερβεί τους 85°C βαθµούς. 

15 Αδρανοποιηµένος 
κινητήρα 

∆ιακοπή λόγω προστασίας αδρανοποίησης του κινητήρα. 

16 Υπερθέρµανση 
κινητήρα 

Έχει ανιχνευθεί υπερθέρµανση του κινητήρα από το µοντέλο θερµοκρασίας 
κινητήρα του µετατροπέα συχνότητας. 

17 Υποφόρτωση 
κινητήρα 

∆ιακοπή λόγω υποφόρτωσης του κινητήρα. 

22 
23 

Σφάλµα EEPROM 
checksum 

- Σφάλµα αποθήκευσης παραµέτρων 
− Λανθασµένη λειτουργία 
− Αποτυχία εξαρτήµατος  
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24 Προειδοποίηση για 
αλλαγή των δεδο-
µένων 

Μπορεί να υπάρχουν αλλαγές στα διάφορα δεδοµένα απαριθµητή λόγω 
διακοπής στην κύρια τροφοδοσία.  

25 Σφάλµα watchdog 
µικροεπεξεργαστή 

− Λανθασµένη λειτουργία 
- Αποτυχία εξαρτήµατος 

29 Σφάλµα θερµίστορ Ελαττωµατικό θερµίστορ 
37 Αλλαγή συσκευής Αλλαγή κάρτας επιλογής. 

∆ιαφορετική ισχύ λειτουργίας της µονάδας. 
38 Προσθήκη 

συσκευής 
Προσθήκη κάρτας επιλογής. 
Προσθέθηκε µονάδα διαφορετικής ισχύς λειτουργίας. 

39 Αφαίρεση συσκευής Αφαίρεση κάρτας επιλογής. 
Αφαίρεση µονάδας. 

40 Άγνωστη συσκευή Άγνωστη κάρτα επιλογής της µονάδας. 
41 Θερµοκρασία IGBT  
50 Αναλογική είσοδο Iin 

< 4mA (επιλεγµένο 
πεδίο σήµατος 4 ως 
20 mA) 

Η ένταση στην αναλογική είσοδο είναι < 4mA. 
− το καλώδιο ελέγχου είναι σπασµένο ή χαλαρό  
- η πηγή σηµάτων έχει αποτύχει 

51 Εξωτερικό σφάλµα Σφάλµα ψηφιακής εισόδου. 
52 Σφάλµα επικοινω-

νίας πληκτρολογίου 
Χάθηκε η σύνδεση µεταξύ του  πληκτρολογίου ελέγχου και του µετατροπέα 
συχνότητας. 

53 Σφάλµα επικοινω-
νίας fieldbus 

Χάθηκε η σύνδεση µεταξύ του  fieldbus και του µετατροπέα συχνότητας. 

54 Σφάλµα επικοινω-
νίας SPI  

Χάθηκε η σύνδεση µεταξύ των εξαρτηµάτων κάρτας και της κάρτας ελέγχου. 

55 Έλεγχος εξωτερικού 
φρένου 

Το σφάλµα ενεργοποιείτε από την λογική ελέγχου του µηχανικού φρένου. 
Ελέγξτε τις παραµέτρους και την συσκευή εξωτερικού φρένου. ∆είτε την 
παράµετρο 2.8.4.1 

56 Ταχύτητα άξονα Το σφάλµα ενεργοποιείτε αν η υπολογισµένη ταχύτητα είναι διαφορετική 
συγκριτικά µε την πραγµατική ταχύτητα. ∆είτε την παράµετρο 2.8.4.2. 

57 Επίβλεψη ροπής Η πραγµατική ροπή είναι πάνω από τα όρια ροπής. ∆είτε την παράµετρο 
2.8.4.6 

58 Ελάχιστη ένταση Η ένταση κινητήρα είναι λιγότερη από το ρυθµισµένο όριο παράµετρο 2.8.4.8 
59 Ζήτηση 

κατεύθυνσης 
Οι ψηφιακές είσοδοι DIN1 και DIN2 είναι ON ταυτόχρονα. ∆είτε την παράµετρο 
2.8.4.7. 

60 Απεγκλωβισµός Το σφάλµα προκαλείτε κατά την διάρκεια της διαδικασίας απεγκλωβισµού. 
61 Χρόνος µηδέν 

ταχύτητας 
Η µέτρηση Μηδενικής Ένταση µετά από 2 δευτερόλεπτα από την εντολή 
Εκκίνησης. ∆είτε την παράµετρο 2.8.4.9. 

62 Τάση 
απεγκλωβισµού 

Ο απεγκλωβισµός είναι ενεργός και η τάση έχει υπερβεί το όριο αξίας.  
Τάση απεγκλωβισµού 230VAC ±10% 

Πίνακας 20. Κωδικοί σφαλµάτων 



 

 

Vaasa 
Vacon Oyj (Headquarters and Production) 
Runsorintie 7, 65380 Vaasa 
firstname.lastname@vacon.com 
tel. +358 (0) 201 2121 
fax: +358 (0) 201 212 205 

Helsinki 
Vacon Oyj 
Äyritie 12, 01510 Vantaa 
tel. +358 (0)201 212 600 
fax: +358 (0)201 212 699 
 
Tampere 
Vacon Oyj 
Alasniitynkatu 30, 33700 Tampere 
tel. +358 (0)201 2121 
fax: +358 (0)201 212 750 

Rotatek Finland Oy 
Laserkatu 6, 53850 Lappeenranta 
tel. +358 (0)5 6243 870 
fax: +358 (0)5 6243 871 
 
Vacon Traction Oy 
Alasniitynkatu 30, 33700 Tampere 
tel. +358 (0)201 2121 
fax: +358 (0)201 212 710 

   
   

sales companies and representative offices: 
 
Austria 
Vacon AT Antriebssysteme GmbH 
Aumühlweg 21 
2544 Leobersdorf 
vacon.austria@vacon.com 
tel. +43 2256 651 66 
fax: +43 2256 651 66 66 
 
Belgium 
Vacon Benelux NV/SA 
Interleuvenlaan 62 
3001 Heverlee (Leuven) 
info@vacon.be 
tel. +32 (0)16 394 825 
fax: +32 (0)16 394 827 
 
France 
Vacon France s.a.s. 
Batiment le Sextant 
462 rue Benjamin Delessert 
Zl de Moissy Cramayel 
BP 83 
77 554 Moissy Cramayel 
www.vacon-france.fr 
tel. +33 (0)1 64 13 54 11 
fax: +33 (0)1 64 13 54 21 
 
Germany 
Vacon GmbH 
Gladbecker Str. 425 
45329 Essen 
tel. +49 (0)201/80670-0 
fax: +49 (0)201/80670-93 
 
Great Britain 
Vacon Drives (UK) Ltd. 
Unit 11, Sunnyside Park 
Wheatfield Way, Hinckley 
LE10, 1PJ, Leicestershire 
vacon.uk@vacon.com 
tel. +44 (0)1455 611 515 
fax: +44 (0)1455 611 517 
 

Italy 
Vacon S.p.A. 
Via F.lli Guerra, 35 
42100 Reggio Emilia 
info@vacon.it 
tel. +39 0522 276811 
fax: +39 0522 276890 
 
The Netherlands 
Vacon Benelux BV 
Weide 40, 4206 CJ Gorinchem 
vacon.benelux@vacon.com 
tel. +31 (0)183 642 970 
fax: +31 (0) 183 642 971 
 
Norway 
Vacon AS 
Langgata 2 
3080 Holmestrand 
vacon@vacon.no 
tel. +47 330 96120 
fax: +47 330 96130 
 
PR China 
Vacon Plc 
Beijing Representative Office 
A205, Grand Pacific Garden Mansion 
8A Guanhua Road 
Beijing 100026 
www.vacon.com.cn 
vacon.china@vacon.com 
tel. +86 10 6581 3734 
fax: +86 10 6581 3754 
 

Russia 
ZAO Vacon Drives 
Bolshaja Jakimanka 31 
stroenie 18 
109180 Moscow 
www.ru.vacon.com 
tel. +7 (095) 974 1541 
fax: +7 (095) 974 1554 
ZAO Vacon Drives 
2ya Sovetskaya 7, office 210A 
191036 St. Petersburg 
www.ru.vacon.com 
tel. +7 (812) 332 1114 
fax: +7 (812) 279 9053 
 
Singapore 
Vacon Plc 
Singapore Representative Office 
102F Pasir Panjang Road 
#02-06 Citilink Warehouse Complex 
Singapore 118530 
vacon.singapore@vacon.com 
tel. +65 6278 8533 
fax: +65 6278 1066 
 
Spain 
Vacon Drives Ibérica S.A. 
Miquel Servet, 2. P.l. Bufalvent 
08240 Manresa 
www.vacon.es 
info@vacon.es 
tel. +34 93 877 45 06 
fax: +34 93 877 00 09 
 
Sweden 
Vacon AB 
Torget 1 
172 67 Sundbyberg 
tel. +46 (0)8 293 055 
fax: +46 (0)8 290 755 
 

 
 
 

Vacon distributor: 


